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1. PRESENTATION DU NOUVEAU PERIODIQUE

Mesdames, Mesdemoiselles, Messieurs,

Grace a un magnifique élan de scolidarite des seéduncois nous pouvons
vous presenter aujourd'hui le premier numéro du "COURRIER DES
CONSEILLERZS". Nous remercions donc sincérement toutes les personnes
gui se sont abonnées & notre journal apportant ainsi leur soutien a
notre action.

Afin de mieux partager avec les élus communaux une approche des
problemes d’'environnement au sens large du terme nous avons eu
l'idée de créer ce périodique critique et constructif. Ceci est une
suite logique apreés le dépdt de notre pétition le 16 mars 1988 et la
participation de notre groupe a la conférence-débat publique
organisee par les JDCS le 28 octobre dernier sur le theme de "Siaon
et ses problémes de circulation”

Notre but est de sensibiliser le pouvoir politigue et la population
seduncise sur divers problemes touchant nos conditions de vie et de
faire connaitre notre preococcupation face & une croissance economigue
gqui ='appule actuellement plus sur 1'aspect gquantitatif gque
qualitatif.

C'est parce gque nous aimons beaucoup notre ville et que nous dési-
rons la preserver que nous défendrons de maniére ferme, ouverte et
modérée les intéréts legitimes des habitants de notre commune.
Apolitiques nous sommes préts A écouter toute proposition construc-
tive. Par un dialogue ouvert, riche et positif sans cesse renouvelé
noug espérons créer un trait d’union entre politiciens et habitants.

Nous accompagnerons régulierement nos remarques de propositions
diverses car nous pensons gu'une critique, pour étre cbjective, doit
- dans la mesure de nos moyens - étre suivie de solutions aptes &
apporter un plus au débat engagé. Dans chaque numéro une question
précise sera posée a nos autorités. Nous souhaitons qu’elles "jouent
le jeu” en y apportant des reponses claires et nettes.

Une rubrique "Courrier du lecteur"” permettra & chacun de s'exprimer
librement et de faire part de ses ideées. Les lettres ancnymes ainsi
que celles portant des termes injurieux ne seront pas prises en
consideération.

Cette publication est auto-financée par les habitants abonnés et
elle est distribuée gratuitement au pouvoir politique sédunois (1%
membres du conseil communal et 60 membres du conseil géneral) ainsi
qu'ad la presse. Trois a quatre numéros sont prevus par annee
abordant des sujets aussi variés que la circulation; les transports
publics; la pollution de 1'air, de 1'eau, sonore; l'environnement;
la voirie (bennes a verre, etc.): l'habitat; 1l'aéroport; les anima-
tions; les probleéemes de quartier; etc.

L'ores et deéja, nous vous souhaitons une trés bonne lecture.

PETITICON VILLE DE SION

ZANOLI Fabienne HENBA(H Q dier

3@106’(3’* nbo



2. POSTULAT SUR L'ENVIRONNEMENT : REFUS CATEGORIQUE !

Au cours de la seance publique du conseil géneral du 21.12.1988 le
groupe socialiste, par la voix de son représentant M. Jean-Marc
Zufferey, a développe son postulat sur les problemes d'environnement
& Zion. 11 proposait «la creéation d'une commission ad hoc comprenant
des représentants de la commune {(elus et fonctionnaires) et des
personnes competentes et deésireuses de porter reméde aux problémes
de l'environnement & Sion.» Le groupe pensait ainsi que «les efforts
deja consentis (!) seraient optimalises car dans ce domaine plus que
dans tout autre il existe une interdépendance des différents
secteurs et une politique d'ensemble s'avére absolument nécessaire
pour étre efficace.

s democrates chrétiens, par leur porte-parole M. Jean-Pierre
erraudin, se dirent sen51bles 4 ces problemes, d'accord sur le fond
mais pas sur la forme. Ils proposérent donc, puisqu'une commission
de l'environnement existe deéja dans 1'exécutif, de donner un peu
plus de moyens & cet organe sans mettre sur pied une commissicon
exterieure. M. Zufferey n'ayant pas désiré modifier son intervention
dans ce sens, l'assemblée passa au vote. Par 24 voix contre 8 et 9
abstentions le postulat fut donc balayvée par les conseillers
géeneraux.

Il est indeéniable que les problémes touchant notre environnement ne
dechainent pas encore les passions au sein du législatif séduncis.
Pourquoi donc les conseillers généraux ont eu gi peur de cette
commission exterieure & 1l'exécutif ? Comment se fait-il que les
rartis {(dans leurs discours préelectoraux) se disaient prcoches de
ces problemes et lorsque 1l'occasion leur est enfin donnée de prouver
ieur positicon ils tournent leur veste 7 Ont-ils craint l'effet de
synergie gu'engendrerait une acceptation ou les conclusions d'un
futur rapport mettant en cause quelques options communales prises
actuellement ? Ou alors a-t-on assisté a un simple conflit
d'interéts partisans *?

Il a donc fallu une bonne dose de lachetée - appelons les choses
comme elles sont - pour saborder si facilement une idée qui n'était

pas =1 dangereuse ou inquiétante pour notre sacro-sainte éconcomie.
Au contraire, ce postulat aurait certainement permis de remettre le
pendules a 1'heure et de rétablir quelques prioritées. Comme nous
1'avons toujours prétendu et l'affirmons a nouveau, nous considérons
que l'écologie (etude scientifique des rapports des é&tres vivants
avec leur milieu naturel) et 1'écconomie ne sont pas antagonistes. I1
faut croire que d'autres intéréts animent nos représentants ! Il est
navrant et inquietant de constater que ceux-ci ne se solent pas
ontres plus cuverts face aux problémes d'environnement.




3. PARKINGS AU CENTRE-VILLE

MEDITONS ...

«Il1 est temps, croyons-nous, de restituer les villes a leurs usagers
les plus legers et les plus silencieux. I1 faut modérer le trafic
automobile en milieu urbain en prenant toutes sortes de mesures
techniguement simples et financiérement acceptables. Notamment en
creant des parcs automobiles en périphérie, en canalisant le trafic
dans des voies lentes, en organisant des zones piétonniéres, en
reservant une partie de la chaussée au trafic cycliste.» {(Extrait du
billet du président du Touring Club Suisse, section Valais, par
Monsieur Frangois Valmaggia, bulletin No 4/novembre 1987).

«Les voitures sont encombrantes en marche comme & 1'arrét. Elles
occupent un espace urbain qui n'avait pas étée prévu pour elles.
Elles font du bruit; elles l&chent leur huile sur les beaux paves
tout neufs. Elles génent les pietons; elles effrayent les vieilles
personnes et les petits enfants. Elles causent des accidents trop
nombreux. Elles sont une calamiteée publique.» {Extrait du "Contact”
Nc 18 de Juin 1979, organe d'information de la Municipalite
seduncise. )}

“5ur les parcours ou l'on fait tous les jours la navette et dans les
regicns urbaines notamment, les transports publics sont plus
pratiques que les moyens de transports individuels. En empruntant
des bus cu des trains, vous n'aurez pas a vous énerver dans les
bouchons, vous avez du temps pour la lecture de votre journal et en
plus, vous n'utilisez pas d'essence. Demandez-vous avant chaque
course si vous ne pouvez pas atteindre votre destination par une
saine marche & pied ocu par les transports publics, car les courts
trajets coutent beaucoup d'essence.» {(Extrait de la brochure
"Economies d'énergie dans la circulation", éditée par 1'Cffice
federal de l'énergie et le Touring Club Suisse)

«La voiture a envahi notre vie. Non seulement nous en sommes
dependants, mais carrément tributaires. Tout aujourd'huil s'organise
autour d'elle, et nos villes (comme nos campagnes) sont défigurées
par l'importance qu'elle a prise. Une importance récente, incrova-
blement brutale et qui n'était pas prévisible il y a gquelgues
decennies seulement.» «Les rues ne se transforment pas en fonction
des besoins de 1'Homme, mais bien en fonction de ceux de 1'automo-
bile; c'est elle qui dicte sa voix.» «Des quartiers entiers sont
rasés, des rues disparaissent, des places de jeux se transforment en
parkings pour que la voiture s'érige en maitresse absolue des cites.
La rue, desormais, appartient aux véhicules & moteur parce qu'aucune
ville n'a su développer un réel reseau de transports en commun. Et
1'homme dans tout ga 7» «“Avec la voiture, les villes s'engorgent &
certaines heures et se dépeuplent & d'autres. Dans les deux cas,
c'est la mort de la rue, de toute fagon asphyxiée par le=z gaz
d’echappement, dénaturée au preofit de la circulation, encombree par
les places de stationnement. En voulant se rendre libre par le
truchement de l'autcmobile, 1'Homme a emprisonne ses rues, déetruit
la vie qul s'y derculait et lui était pourtant capitale sur le plan
psychique.» (Extrait du livre "La rue aux mille visages”, Editions
Mondo)



#les bDouchons. Voila la veritable limite de 1'automchile en ville.
Quol de plus absurde, de plus dériscire gu'une voiture engluee dang
un embouteillage ! Victime de son succes, 1'automobile finit par
contredire sa raison d'étre : la mobilitée. Jusgu'a maintenant on a
trouve le moyen d'adapter vaille gue vaille les villes aux voitures.
Aujourd'hui il n'est physigquement plus possible d'en faire
davantage, a moins de deétruire massivement le patrimoine bati, ce
quil est impensable. I1 faut bien se rendre a 1l'évidence : la voirie
publique urbaine n'est pas extensible. Cette prise de conscience est
loin d'étre générale. 11 est plus agréable d'écouter ceux qui pré-
disent la poursuite du développement de 1l'usage de la voiture en
ville, moyennant quelques replétrages {(un elargissement de route par
ci, une signalisation plus adéquate par la, des parkings partout),
quil ne font gque déplacer (et aggraver) les problémes géographigue-
ment et tempcrellement. Trop occupés a '"dorer la pilule” d'élection
en electicn, les politiciens sont peu enclins & mettre en évidence -
pour autant qu'ils en aient conscience - les dangers mortels que les
exces de l'autcomobile font courir aux grandes cites. Car les villes
vivent d'échanges, et donc de mobilite. Transformées en immenses
bouchons, elles sont condamnées & péricliter. Le remede est connu,
mais 11 fait encore peur : lesg transports en commun charrient des
connotations peu flatteuses de grégarité, de saleté, de pauvreté, de
rigidité. On les associe au passé, au temps maudit ou les voitures
etaient réserveées aux privilégiés.» (Extrait de l'article "L'auto
tueuse de villes", par M. Xavier Pellegrini, Journal de Geneve du
14.11.1988)

“Méme =i de nos jours, le réseau routier n'est pas parfait, on est
pourtant oblige de reconnaitre qu'il permet de satisfaire
l'essentiel des bescins en matiére de circulation. C'est pour cette
raison gue nous devons concentrer nos efforts sur la lutte contre
les effets neégatifs de la circulation. Il est plus important de nous
proteger des nuisances gue de favoriser une mobilité illimitée.

L 'homme, mesure de toutes choses, doit de nouveau aveir priorité sur
l7automobile. Il est bien plus intéressant pour les autorités et les
habitants de trouver en commun une solution & un probléme que
d'opter pour une solution toute faite dictée uniquement par les
autorites et gui ne tiendrait pas compte de la situation locale.?»
{Extrait de la Préface du livre "Rue reésidentielle, rue de
l'avenir"”, M.C. Rotach, EPF, Editions Pro Juventute, 1981)

POLITIQUE COMMUNALE

Les autorités communales séduncoises ne cachent pas leurs ambitieux
projets de parkings au centre de notre ville. Mise & 1'enguéte
publique, en juillet 1987, du parking du Sex (724 places)} et
confirmation, a plusieurs reprises, de celui des Mayennets{58%
places) .

Afin de mieux situer les emplacements des parkings communaux, nous
vous prions de vous référer a l'annexe A en page 15 de ce journal.

Cette vision urbanistique part donc du principe que les parkings
implantés (Planta, La Cible)} et prévus {(Scex et Mayennets)
s'integrent dans une stratégie tournée vers l'accessibilitée maximale
du centre-ville par véhicule prive des pendulaires et de la clien-
tele des commerces dans un rayon a moine de 5 minutes a pied de leur
lieu de travail ou d'achat. Pour arriver a ce but, la commune a fixe



les emplacements décrits plus haut et considere ceux-ci comme opti-

maux. Cette structure permettrait de redefinir le plan urbanistigue

du centre-ville en v améenageant de plus nombreuses zone piétonnes ou
semi-piéetonnes et d'éliminer un certain nombre de places de parc en

surface afin d'augmenter la gqualite de vie dans cette zZone.

Cette option rend pratiquement obligatoire la prise de mesures
simultanées, comme par exemple, dissuader au maximum les liaisons
directes des parkings entre eux et éliminer le trafic de transit au
centre. Une canalisation du trafic en provenance de 1l'extérieur de
la ville directement vers les parkings construits est ainsi
obligatoire pour que ce concept soit véritablement efficace.

CRITIQUES SUR LE SCHEMA COMMUNAL

A premiére vue ce type d'option peut paraitre intéressant : on
amenage agreablement un centre ol se situent la majeure partie des
activites, on "assure" une certaine accessibilité jusqu'au but final
du transport pensant ainsi résoudre le parcage sauvage et les
problemes de circulation par la création de places de stationnement
supplementaires.

Ce schema correspond aux plans d'urbanisme que 1'on rencontrait
couramment dans les annees 60-70 ou 1l'on pensait encore qu'acces-
sibilité devait rimer avec voiture privée. On ne tenait peu ou pas
compte des autres usagers (piétons, cyclistes, transports publics)
hors de la zone centrale entourée des importantes infrastructures de
parkings. On faisait mirociter aux habitants une zone ideéale
depourvue de circulation et pleinement utilisable.

En analysant de plus prés 1'hypercentre-ville on constate que cette
zone est occupeée d’'un nombre relativement peu important
d'habitations en comparaison avec la zone directement attenante.

Mentionnons toutefois les efforts non négligeables de notre
municipalité afin de rendre a la vieille ville un cachet d’'antan et
ga politique '"des petits pas'" pour l'extension, par étapes, de la
zone pieéetonne.

L'option communale ne tient donc pas compte du fait que la
circulation automobile doit, pour arriver & son but - le parking -
traverser des régions fortement habitées (Rue du Sex, Av. de
Tourbillon et guartier des Mayennets). D'autre part, on peut se
demander quel parking servirait pour les mouvements en provenance de
1'Cuest (la FPlanta ? ou les Mayennets 7). Dans ce cas on
traverserait ainsi toute la ville !

Créer des parkings importants en bordure de 1'hypercentre-ville
{Zex, Mayennets) c'est indubitablement augmenter le besoin de
mobilité et, par conseéquent, favoriser un flux supplémentaire de
véhicules. A ce sujet 1l'étude d'impact du parking du Sex est tres
catégorique : «...38elon "le rapport sur le stationnement au centre
ville de fevrier 1986" il manquerait 900 & 1200 places de parc. Ce
rapport exprime une tendance. L'augmentation quantitative de 1l'offre
en staticnnement au centre ville correspond & une politique des
transports essentiellement tournée verg la volture, sans restriction
quant & l'accessibilité du centre ville. La creéation d'un garage
souterraln de prés de 700 places & proximité du centre ville va donc



certainement satisfaire bon nombre d'usagers. Dés lors la dispari-
tion d'une des principales contraintes a l1'utilisation du véhicule
privé va conforter ceux-ci dang leur choix du moyen de transport
individuel. Tout accroissement des besoins en matiére de déplacement
se traduira donc ces prochaines années par une augmentation propor-
tionnelle des charges de trafic. Une telle politique va donc inten-
sifier les problémes de circulation en ville de Sion & moyen et long
terme.»

Il est clair que =1 les parkings projetés serviraient a assainir une
situation sans augmenter le nombre de places de stationnement dispo-
nibles nous pourrions encore é€tudier leur copportunité. Malheureuse-
ment l'intention de nos autorités n'est pas de procéder ainsi
puisque, en page 32 de leur fascicule ''Lignes directrices et
planification financiere 1989-1992" on peut lire: «Selon les études
de circulation les places de parc manguantes s’'élevent a environ
mille pour les besoins internes de la ville (affaires et commerces)
sans compter les pendulaires». D'autre part, lors de la mise a
1'enquéte publique du parking du Sex il n'y avait aucun cahier de
mesures compensatoires dressé par la commune. Libre donc a elle de
juger le moment favorable (dans quelgques temps ou jamais) pour
proceder a 1'élabcoration de ce document.

Il est donc clair qu'ainsi, méme i la zone centrale subit un
assainissement (personne jusqu'a ce jour nous l'a réellement
promis! ), les habitants situés dans les qQuartiers traversés par un
trafic supplémentaire subiront des inconvénients accrus.

Vision restreinte des planifications

Continuer a favoriser sans discernement le trafic motorisé prive au
prejudice des autres formes de déplacement nous ameéne inéluctable-
ment a 1l'impasse. I1 faut donc qu'un choix s'opére a ce niveau et
gqu'il corresponde & une vision moderne d'une ville en pleine expan-
sion. En effet, en regard de tous les documents communaux, communi-
gques et declarations diverses nous constatons une vision quelque peu
restreinte des planifications comme si 1'avenir de notre cité ne
s'etalerait que sur quatre ans. Il ne faut pas oublier que tout ce
que 1'on entreprend et entreprendra dans les domaines de la planifi-
cation urbaine {(edilité, travaux publics, etc.) marqueront notre
cité durant plusieurs decennies. Gouverner n'est-ce pas aussi
prevoir?

POPULATION ET PENDULAIRES

Au niveau de la population on peut constater une forte augmentation
de celle-ci dans les communes suburbaines (53t-Léonard, Salins,
Ardon, Conthey, Vétroz, Grimisuat, Saviese) se chiffrant a 30%
{+4365 habitants) pour la péricde 1970-1987. Dans la périphérie et
la banlieue seduncise 1l'augmentation a éteé de 57% (+2636). La zone
urbaine a perdu 2,9% (-480)! Ces chiffres en disent long sur la pro-
gression spectaculaire du trafic pendulaire. Selon toute vraisem-
blance cette situation ne se modifiera pas pour 1l'avenir mais aura
plutét tendance a s'amplifier. Par une revalorisation des conditions
de vies dans toute la zone urbaine les autorités pourrcont freiner



cette migration; la prise de mesures politiques destinees &
atteindre ce but sont indispensables avant que le phénomene ne
s'amplifie trop.

ADAPTER ET GERER LE STATIONNEMENT

En tant que sédunolis nous ne pouvons pas admettre plus longtemps le
fait que nous devons financer des infrastructures surdimensionnées
pour un nombre toujours plus important de pendulaires freéquentant
notre ville. Si Sion «gere certains jours 44000 habitants» (travail-
leurs y compris) notre ville ne posséde pas un réseau routier exten-
sible. Les pendulaires sont les bétes noires des ingénieurs du tra-
fic car ils se déplacent tous en méme temps provogquant des embou-
teillages impeortants. I1 fautr donc trouver un moyen pour les
dissuader a venir se parquer dans le centre-ville. 3i on transforme
une place de parc d'un pendulaire en case de stationnement & courte
durée pour favoriser la clientéle des commerces, celle-ci sera alors
la cause de 10, 15 ou 20 déplacements par jour, certes étalés dans
le temps, mais qui n'en provoguent pas moins chacun des nuisances.
Il faut d'autre part maitriser le plus complétement possible le
stationnement sur le domaine privé; les autorisations de construire
doivent étre assorties d'un strict régime de contrdle dans le cadre
du reéglement de construction et de zone. I1 faudrait, d'autre part,
assurer un nombre suffisant de places pour les résidents afin que
ceux-cl n'aient pas besocin de déplacer leur veéhicule pour faire
leurs achats ou se rendre au travail. L'utilisation de vignettes de
quartier pourrait étre une solution a envisager (cas de Berne). Ce
n'est donc que par une adaptation et une gestion trés rigoureuse des
places de stationnement que nos autorités pourront réduire le volume
du trafic automobile.

NOMBRE DE PLACES DE PARC PROCHE DE L'HYPERCENTRE

Nous avons recensée le nombre de places de parc disponibles dans un
secteur (Annexe B, page 16) a moins de 8 minutes & pied de 1'hyper
centreville (place du Midi). Vous trouverez, en Annexe C, page 17,
le détail des places selon leur définition et en Annexe D, page 18,
le graphique représentant ces chiffres sans tenir compte des places
"sauvages"”. Nous attirons votre attention sur le fait que ces chif-
fres ne sont pas complets car au niveau des places priveées nous
avons renonce a compter les garages scouterrains des immeubles ainsi
que de nombreuses autres places. Il est certainement aussi utile de
préciser que, particulieérement a 1'avenue de Tcourbillon, de nom-
breuses places recensées "en privé", sont louées & des pendulaires.
Nous avons estime a environ 650 le nombre de places sauvages. Nous
les consideérons de la sorte lorsqu'aucune case de parcage ne figure
au sol et que des veéhicules s'y trouvent ne portant aucune contra-
vention ou de fagon extrémement sporadique. Ces chiffres en disent
long sur le nombre de places deja disponibles dans ce secteur. Au
total, tenant compte de ce qui est dit ci-dessus, on atteint le
chiffre de 3247 places effectives. Disponibles pour la clientele des
commerces et diverses activités : 2175. En tenant compte des places
zauvages (estimation) : Z825. Les diffeérentes constructions en cours
ou projetées en engendrercont plus de 800. Nous avons donc beaucoup
de peine a imaginer un surplus de 1000 & 1200 places communales



parmi c=llss deia existantss ! Csla repressnteralt, par rapport 3ux
chiffres actuels, une augmentation de 2&,73% de la capaclite de
stationnement dans le centre-ville. Impensable !!

EXISTE-T-11. D'AUTRES SOLUTIONS 7

Nous repondons QUI a cette guestion. Nous allons vous 1'expliquer et
vous decrire la procedure gqui nous semble indispensable afin
d'arriver a juguler au mieux {(car aucune solution n'est reellement
miracle!) les problemes de deéplacement dans notre ville.

Les ingénieurs et amenagistes abordent encore trop souvent les
problemes urbtains de fagon exclusivement technigue et juridigue.
L'homme, en tant qu'étre humain n'entre pas ocu peu dans les
processus de planification. Il est donc temps qQue cela change et gue
d'autres facteurs soient pris en considération. Un rattachement
unique et figé & des normes doit faire place a une capacite de
dialogue, une volonté d'écouter les arguments des autres.

Pour parvenir a creer un ensemble de systémes cohérents il est
necessaire d'effectuer, en tout premier lieu, une étude globale
réunissant toutes les disciplines toucheées, permettant de mieux
cerner tous les secteurs en interacticn et de définir une syntheése
complete des divers problemes afin d’'étre capable d'aborder et
d'etablir des solutions concretes.

Ceci n'est possible que par une parfaite coordination interdisci-
plinaire entre les différents services communaux et avec 1'appui de
spécialistes de 1'aménagement urbain, de 1l'environnement, des trans-
ports, etc. Il faut inteégrer a ce processus de consultation, de pla-
nification et de decision toutes personnes intéressées a apporter
des remedes efficaces.

A partir d'une conception globale on peut, des lors, préciser les
mesures & prendre guartier par gquartier, zcne par zone. Une vision
systéemique apporte ainsi de réelles améliorations a des =zituations
critiques. S1 l'on n'adopte pas cette procédure logique on s'ache-
mine alors vers de graves problémes de coordination et de coherence
entre chague intervention ponctuelle; c'est le cas actuellement!

QUELQUES IDEES POUR UNE MEILLEURE PLANIFICATION URBAINE

propo-

Ci-dessous vous trouverez donc une série de mesures que nous
a la situa-

sons et pouvant apporter de substantielles amélioraticons
tion actuelle

Assurer 1l'accessibilite

En tout premier 1l faut assurer l'accessibilite des commerces, des
points d'attraction et de travail. Plusieurs options se présentent
le vehicule prive, la marche a pied, le vélo, les transports pu-
blics. Dans notre cptique nous pensons donc, que pour favoriser
equitablement les habitants et les pendulaires i1l faut opter pour
les treois dernieres solutions en complémentarité avec la premiere.



I1 est donc indispensable et urgent de mettre sur pied une infra-
structure de transports publics performants et attractifs. A ce
sujet i1l faut que notre commune définisse, en collaboration avec les
communes suburbaines {ARS), une politique d'ensemble et une action
d'envergure pour permettre la création d'une communauté tarifaire
élargie et non seulement intégrant le territoire communal. 3i
l'attractivité est importante on peut, dés lors, s'attendre a ce
gqu'un certain nombre de pendulaires optent pour ce choix et
déchargent ainsi le réseau urbain. Il faudrait créer, simultanément,
des parcs de dissuasion le long ou en fin de lignes de transports
publics (cas de Geneve). Cette mesure serait aisément applicable a
notre ville.

Simultanement de gros efforts doivent étre entrepris en faveur des
cyclistes en assurant leur sécuriteé, dans un premier temps, l& ou
c'est directement possible par la création de pistes et bandes
cyclables. Aménager des lieux de stationnement nombreux et de petite
dimension aux abords des centres d'animation, d'activiteés, etc. Dans
certains cas autoriser le trafic cycliste & contre-sens dans les
rues & sens unigque en leur assurant la sécurité voulue.

I1 faut améliorer la sécurité des piétons (nous reviendrons sur ce
sujet dans le prochain numéro des conseillers avec des exemples
"frappants") particulieérement aux carrefours, le long des voies
principales et des points de transbordement des transports publics.
Donner une plus grande priorité aux piétons, adopter des mesures
pour le ralentissement des véhicules & proximité des passages pour
pietons, eélargir certains trottoirs et les aménager pour interdire
aux voitures de les occuper. On devrait ainsi obtenir des chemine-
ments pieétonniers entre les différents secteurs et guartiers de la
ville et les points d'activite.

Deg parkings pourquoi, pour qui et ou ?

Afin d'apporter des solutions durables on doit agir directement & la
source et favoriser au maximum les déplacements origine-destination.
Il est clair que, méme en prenant toutes les mesures possibles afin
de transfeéerer le trafic individuel vers les transports publics, il
ne faut pas s'attendre & ce que notre ville se vide totalement de
voitures. Realistes nous devons le rester et c'est pour cela que
nous avons deéja propose, ci-dessus, la création de différents
parkings de dissuasion. Pour compléter une offre de stationnement
intéressante nous proposons la création (prévue mais pas a court
terme!) du Park and Ride au sud de la gare de Sion. Nous sommes
favorables a cette construction pour les raisons suivantes
- Avantagerait les utilisateurs des transports publics.
~ Hors des zones habilteées.
- Proche du centre-ville.
- Acces direct a tous les transports publics : trains, cars postaux,
bus sédunois et cars priveés, taxis.
- Acces possible depuis 1l'autorocute sans entrer dans la ville.
{Les acces ne devant pas rejeter le trafic dans la zone urbaine.)
- Peu nuisible a l'entourage.
- Subventionné par la Confeédération (droit de taxes sur les carbu-
rants) .
Ce parking s'avere étre la solution qui préteriterait le moins la
qualité de vie des séduncis et la plus adaptée dans 1l'optique de
l'ambitieux projet confédéral Rail-Bus 2000.

-10-



Favoriser une plus grande mixite des activités

Il faut remettre en guestion la politique du deéveloppement urbain en
abandonnant, & terme, la pclitigue du "zonage'" en faveur d'une
nouvelle mixité des activités. Cette option aurait pour effet de
repartir les mouvements et éviterait probablement un certain nombre
"d'effets pendulaires" ou ceux-ci seraient moins générateurs de
nuisances gu'actuellement. Ce chapitre est peut-é&tre la clé de voiite
du systeme urbain.

La decentralisation des activites du secteur tertiaire est doreéna-
vant possible gréce & l'informatique et aux techniques bureautiques.
Il faut donc favoriser cette atomisation en proposant & ce type
d'entreprises des emplacements adéquats. Ceci commence déja & se
faire dans certains secteurs de notre ville {(Envol, Grand-Champsec)

Mcdeérer la circulaticn

Afin d'assurer les facilités de déplacement et la recongquéte des
espaces en faveur de moyens de transport plus respectueux envers

1 'homme et son environnement nos autorités devraient mettre sur pied
une stratégie de modération générale de la circulation pour inciter
les automobilistes & adapter leur vitesse & l'intérieur de notre
ville. Ce paragraphe mérite néanmoing un développement plus impor-
tant. Nous vous expliquerons donc, lors d'une prochaine édition de
notre petit journal, ce gu'est réellement "la modération de la
circulation”™, guels sont ses buts et comment elle peut étre prati-
quée avec quelques exemples concrets touchant notre ville. Nous
croyons beaucoup & cette forme d'urbanisme car elle a déja fait ses
preuves depuls de nombreuses années en Hollande et en Allemagne.
Elle a gagneé notre pays vers la fin des années 70 et progresse
constamment dans les idées des planificateurs, ingénieurs et aména-
gistes. C'est la seule solution conciliant 1l'accessibilité, la
sécurité et la répartition équitable des espaces urbains.

Transparence, information et incitation

La transparence dans les dossiers communaux n'est pas le point fort
de notre municipalité. I1 est malheureux de constater une certaine
réeticence a fournir des informations pouvant intéresser le public
tout entier. Ceci est particulierement perceptible lorsque 1'on
aborde de prés certains dossiers ! Au lieu de se retrancher derriere
des articles de loi ou des rigueurs administratives nos autorités
devraient s’'ouvrir plus clairement aux citoyens soucieux de 1l'avenir
de leur cite.

Lorsque nos autoritées informent les habitants de projets concrets
cela ne se fait pas toujours de fagon adéquate. La démarche est
parfois carrement maladroite, un exemple : le "Contact” de Juin 1988
traitant des transports publics. Fascicule bourré d’'erreurs, peu
clair et trop vague pour inviter les habitants & une mire réflexion.
D'autre part, les rapports entre sédunois et conseillers sont prati-
quemnent inexistants. Hors d'une bataille de partis représentés 11
serait peut-&tre bon d'organiser, a 1l'avenir, des rencontres entre
élus, fonctionnaires responsables et habitants pour partager des
soucis légitimes.

—-11-



Croire gue chacun agira dans le zens d'une =ensiblilisation complete
aux problemes d'environnement par une action volontaire individuelle
c'est se bander littéralement les yeux. Sans &tre fataliste. il faut
e rendre a l'evidence gue des mesures d'incitation doivent étre
prises par la municipalité afin de modifier les habitudes des
Hdbltdntu et pendulaires. Nous ne reviendrons pas ici sur 1'etendus
le ces actions mals les abordercons danz les prochaines editions.
themnes par theme.

La loi federale sur la protection de 1l'environnement, les ordon-
nances sur la protection de l'air, contre le brult et sur 1'etude
d’impact impcsent des normez a respaecter. Elles sont donc contrai-
gnantes. Il serait. dés lors, malheureux de devoir, par une attitude
tardive ou irresponsable, d’en arriver a imposer des mesures trop
coercitives. Nos autorités peuvent jouer un rdle non négligeable
dans cette oeuvre de sensibilisation et d'incitation. Elle a 1=
devoilr d'agir.

Aglr aussi individuellement.

Far un souci accru des conseguences de ses actes chacun devrait se
sentir pleinement responsable. L'utilisaticn refléchie de la voiture
a l'interieur de notre ville permettrait de "souffler un peu"”. Far
une modification - parfois légére - de nos habitudes on participe-
ralt activement & une am€lioration de la situation actuelle. Reje-
tons cet eternel conflit "automebiliste-piéton"” et partons ensemble
& ia recherche d'une cohabitation pacifique de toutes les formes de
deplacement. L'amélioration de la qualité de vie est l1'affaire de
tous.

NOTRE CONCLUSION : ETUDE GLOBALE

Ry -

Nous deno Dgﬁnc avec vigueur les options communaies actuelles et
estimons qu'il ne s'agit plus d'étre "sensibles au phénomé&ne” m:
d'agir en ccnnaissance de cause. 3i nos autorites sont si souci
de 1a qualite de vie des seduncis elles doivent, deés lors., fair
preuve a'ouverture et de lucidite envers des propositions conc
=T constzuctlves. Zion se greffe sur 1l'avenir : oui, mais pas
n'imperte guel prix et pas de n'importe guelle facon. 11 est inde-
niable que les problemes de circulation doivent étre pris trés au
serieux. Ils creéent des reépercussions inscupgonnees sur bien
d'autres secteurs touchant 1'organisation de notre commune. Far une
atteinte continuelle aux conditions de vie des citovens (bruit,
soliution, inseécurité, betonnage) ceux-cl cheisiront tét au tardg
d'aller habiter dans une region plus agreable, augmentant ainsi les
aeplacements pendulaires, laissant champ libre a toute spéculaticn
immopiliere, a l'emprise =ans cesse croissante du secteur tertiaire.
& un abaissement du nombre d'appartements & lovers moderes, a une
diminution des rentrees fiscales portant preéjudice au finances
communales risguant ainsi de provoguer une hausse du taux
d'impdts. ..
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Volr pilus loln gque le bout de son nez est indispensable dans touts
planification digne de ce nom. N'est-il pas temps de penser a une
croissance gualitative plutdt que gquantitative ¥ Ne faut-il donc pas
='interrocger sur les conditions de vie preécaires que bien des sedu-

nols endurent 7 I1 ne faut plus aujourd'hui ze contenter d'examiner



les projets en matiere de circulation seulement sur le point de vue
de la fluidite du trafic, mais prendre également en compte leurs
repercussions sur le degre de pollution de 1'air, le niveau zonore
et la securite de tous les usagers. Une vision globale des problémes
de circulation est donc primordiale et nécessaire. Ce n'est que par
1'adoption d'une politique générale des transports en ville de Sion
mettant en relation lese nombreuses interactions entre les divers
secteurs de l'organisation des circulations (urbanisme, espaces
publics, piétons, cyclistes, transports individuels, professiocnnels
et publics, stationnement, ossature routiere, accessibilite, etc.)
que nous trouverons des solutions satisfaisantes et durables. Ce but
ne peut pas étre atteint par la preolifération d'études diverses ne
mettant pas en relation les nombreux secteurs touchés ni par la
prise de mesures trop ponctuelles.

Nous proposons donc, comme nous 1l'avions déja fait lors de la
conference-débat JDC3 du 28 octobre 1983, que soit mandatée
immediatement une vaste étude pluridisciplinaire sur la planifi-
cation a long terme des circulations en ville de Sion et que,
pendant ce laps de temps, scoit suspendu tout projet communal de
parking souterrain. Toutes les mesures de modération de la circula-
tion planifiées (Grand-Pont, rue du Rhéne et de Lausanne,
Petit-Chasseur) doivent faire partie intégrante d’un "concept global
de modération” et de 1’'étude citée ci-dessus. L'élaboration d'autres
prcjets, avec la participation active des habitants, (par exemple
Vissigen, Mce-Troillet, les abords de centres scolaires, etc.) sont,
des lors, indispensables.

AXEERXXKKAXAREAREF XA XXX AKA KK KKK KKK ¥ X KX EEEKX
XXX EKKEXEERKKEEF KRR R RE KA RN E KR kAR KR XXX k4
EAAXF XA AKX EF AKX XK R AL EL N EXKKEKFEAEXR LXK EXRKEXKE KKK KK

4. COURRIER DU LECTEUR - COURRIER DU LECTEUR

POIDS LOURDS : TRANSIT

«Deés 1l'arrivee de la N 9 & Sion-cuest, une magnifique route de
deviation a eté ouverte entre le pont des Rongquoz et le pont de
Berne & la sortie est de la ville. Excellente realisation avec une
signalisation ad hoc pour obliger les poids lourds en transit
d'eéviter 1'Avenue de France et 1'Avenue de Tourbillon. Feélicitations
et remerciements aux instances responsables du Département cantonal
des Travaux Publics et & sa commission de signalisation routiere.

Toutefols, =i des chauffeurs de camionge et de cars respectent cette
nouvelle signalisation, il n'en est malheureusement pas de méme pour
beaucoup d'entre eux. A qui la faute 7 Une reéponse de la part des
instances concernees nous obligerait beauccoup. Un grand merci
d'avance.»

{g£.) F. ERNE
pour les habitants et riverains des Avenues
de France et de Tourbillion



5. QUESTION A NOS AUTORITES COMMUNALES

A plusieurs reprises ncus avons émis 1'idée d'accentuer le dialogue
POLITICIENS-HABITANTS. Nous souhaitons que ce périodigque devienne ce
trait d'unicn.

Les seduncilis sont curieux et intéressés par 1l'avenir de notre cité.
Nous vous proposons donc, a vous - autorités politiques seédunoises -
de "jouer le jeu"” et de repondre le plus préciséement possible aux
diverses guestions gui paraitront dans cette rubrique.

Afin que votre réponse pulsse étre diffusée dans le prochain numéro
du "Courrier des Conseillers" nous vous serions gré de bien vouloir
nous la faire parvenir d'ici au 15 juin 1989.

D'avance nous vous remercions de votre franche participation et vous
prions de trouver ici l'expression de notre parfaite considération.

DANEZ VO3S DIFFERENTES PRISES DE POSITION ET VOS DISCOURS VOUS
PRETENDEZ QU'IL MANQUE 1000 A 1200 PLACES DE PARC POUR LES BESOINS
INTERNES DE LA VILLE.

CETTE THEORIE S'AFPLIQUE EN REGARD D'UNE ETUDE SUR LE STATIONNEMENT
ETABLIE EN 1986. CELLE-CI REFLETE UNE POLITIQUE UNIQUEMENT TOURNEE
VERS LA VOITURE.

PLUS DE PLACES DE STATIONNEMENT = PLUS DE MOUVEMENTS DE VEHICULES
PLUS DE BRUIT = PLUS DE POLLUTION = ATTEINTE ACCRUE A LA SECURITE
AUX CONDITIONS DE VIE EN GENERAL.

QUELLES SONT DONC, CONCRETEMENT, LES MESURES D'ASSAINISSEMENT
(PARCAGE ET CIRCULATION) QUE VOUS PROPOSEZ SIMULTANEMENT A LA
CONSTRUCTION DES PARKINGS SOUTERRAINS PREVUS 77

-1~
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ZONE CENTRE-VILLE DANS LAQUELLE EST DENOMBRE LE NOMBRE DE

ANNEXE B

PLACES

DE STATIONNEMENT EN ANNEXE C (Graphique annexe D)
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ANNEXE C

NOMBRE DE PLACES DE STATIONNEMENT DANS LE SECTEUR DELIMITE
EN ANNEXE B
{Graphigque Annexe D)

AVENUE ,RUE | PLACE ZONE ZONE ZONE PARCOM. COUV. PRIV. TOTAL
BLANCHE ROUGE BLEUE PAYANT PURBL.

Situation au 31.12Z.1988

Ambuel ,r. 10 10
Aubépines, r. 42 15 57
Cedres, pl. 1o Z 18
Cedres, r. 3 21 39 73
Chanoine-Berchtold, r. 81 23 8 112
Cible, parc 203 203
Creusets, r. 17 13 47 7

Dent-Blanche, . 4 16 20
Dixence, 1. 11 33 14 58
Gare, av. 28 32 60
Gare, cour 8 174 =29 211
Gare, pil. 27 30 31 L6 144
Grand-Pont, a 18 13
Lausanne, r. 12 5 17
Lombardie, pl 25 25
Mathieu-53chiner, r 5 4 G
Mayennets, pl. z8 51 79
Mayennets, r. 6 41 47
Midi, av. 4 &4
Midi, pl. 3 43 Z4 70
Placette, parc 240 240
Flanta, pl. 450 150 600
Remparts, r. 18 13
Rhéne, r. g5 4 =
Rit=, av. 15 19 34
Saviese, r. 12 2 14
Scex, pl. 17 60 77
Scex, r. 25 60 30 87 202
Théodule St, r. 8 8
Tour, pl. 96 96
Tour, r. de la 22 ) 29
Tourbillon, av. 31 28 z23 135 217
Vergers, r. 8 8
Vieux-College, pl. 13 12
City, parc 139 231 370
TOTAL 287 83 208 529 1063 1072 2247
Nombre de places SAUVAGES dans le méme secteur. Estimation 650
TOTAL DES PLACES y compris les SAUVAGES, SANS LES PRIVEES 2825
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