et gére les tensions de la vie urbaine, de l’autre on espére com-
penser ces troubles par la constitution d’une zone productrice de
calme et de bien-é&tre qui ne pose pas trop de problémes [...].

Pour ne pas rejeter les nuisances du trafic sur les rues adjacen-
tes, la rue piétonne doit faire partie d’un plan général de circu-

lation visant a limiter le volume duy trafic anutomnobile dans 1’en-
semble du centre urbain et étre asauréde d° une deasserte convenable
par les transports en commun.»

9.4 «LES COMMERCES MEURENT SI L’'ON NE PEUT PAS Y
ACCEDER DIRECTEMENT AVEC LA VOITURE>»

Dans les rues piétonnes au sens strict du terme la prépondérance
des types de commerces d’achats d’'impulsion ou de luxe est signi-
ficative. Les branches d’activité manipulant des marchandises
lourdes, les spécialistes en demi-gros, les magasins d’'alimenta-
tion disparaissent petit A petit. De 1a & prétendre que les com-
merces ne peuvent subsister qu’avec la présence de la voiture
c’est pousser un peu — . " N
loin le bouchon! o

«Ce que réclament de
nombreux commer¢ants
de ville ou de vil-
lage, ce sont des
places de stationne-
ment pour voitures,
alors qu‘’ils dépen-
dent en fait
majoritairement,
pour leur chiffre
d’affaires, des ha-
bitants du quartier
ou de la ville qui e
viennent & pied ou I
en transports pu-

blics. Ce sont donc

Verra-t-on bient8t ce genre d’'infrastructure
; dans notre ville? Si nos autorités désirent
les commercants qui continuer & faire face A& une pseudo-demande
sont touchés en pre- peut -8tre que oui. ..

mier, lorsque, pour

différentes raisons socio-économiques et d’environnement, les ci-
tadins quittent la ville pour aller habiter en banlieue, ou au
grand air. Sans parler du coilit pour la collectivité de ce nouvel
habitat dispersé (transports, infrastructures, services). Puisque
les automobilistes reviennent journellement en ville et contri-
buent a leur tour a alimenter la spirale infernale: bruit, conges-
tion, accidents, nécessité de déménager en périphérie...» [113]
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D’autre part, si l’on se référe a notre ville si les «affaires»
baissent ce phénoméne n’est pas dii & un manque d’accessibilité
mais plutdt a la prolifération toujours plus importante de surfa-
ces commerciales. On a pu lire il y a quelques mois seulement dans
la revue Treize Etoiles :«La moyenne suisse est de 0,3m2 de sur-
face de vente par habitant. Dans notre canton elle s’éleve a
0,86m2. Dans le Valais central, et ceci est le fait de Sion, cette
moyenne atteint 2 m2 par habitant soit sept foils plus que la
moyenne suisse. Cet équipement démesuré de 1’appareil de distribu-
tion ne peut se faire qu‘’au détriment d’une saine économie. Le
phénoméne ne reléve pas d’une croissance constante, mais d‘une vé-
ritable explosion dont la ville est victime. Il suffit de considé-
rer toutes les ouvertures intervenues durant les cing dernieéres
années pour s’‘en convaincre: Placette, Migros Nord, et Migros sud,
Waro, Le Ritz, Payot, Jouets Weber, ABM, et on n’énumere pas les
boutiques de confection et autres Galeries sédunoises. Par consé-
quent, les commerces connaissent la loi de la jungle, une loi qui
veut que le plus faible disparaisse au profit du plus fort.»

Surface de vente par habitant (commerces)
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9.5 «GRACE AU CATALYSEUR LA POLLUTION DIMINUE
FORTEMENT »

Cela est exact apres plus
de 5 minutes de mise en
marche ou aprés 3 kilome-
tres de parcours. Mais 1l
faut savoir que la majeure
partie des trajets ne dé-
passent souvent pas cette

noxydable



limite et que le catalyseur, lorsqu’il est froid, dissipe autant
de polluants qu‘un véhicule non équipé de ce matériel.

9.6 «LES SEUILS DE RALENTISSEMENT SONT DANGEREUX>»

Faux. Si vous adoptez une vitesse correct (pas plus de 20 km/h) a
son approche vous ne risquez rien. Cette infrastructure permet de
modérer efficacement le trafic et de sécuriser les piétons souvent
tres nombreux dans les quartiers ou ils sont implantés. Il existe
une autre forme de seuils: les coussins berlinois. Ceux-ci permet -
tent aux transports publics de transiter sans encombre en ralen-
tissant néanmoins les véhicules individuels. Cette solution de-
vrait étre appliquée ol transitent les transports en commun.

10. INFORMATION ET PARTICIPATION DES
HABITANTS

Le dialogue doit s’instaurer entre habitants et concepteurs., Mon-
sieur Charles-André MEYER, architecte de la ville de Sion, l’es-
pére: «Peut-étre qu’une nouvelle forme de démocratie naitra, basée
sur une participation beaucoup plus directe, moins «organiséex,
comme elle 1’est dans la plupart des Etats qui la pratiquent. En
matiére d’urbanisme, le défit & relever se situe exactement 13, &
condition je le répéte, que
l’on puisse compter sur une
participation normalement
honnéte, objective et dé-
sintéressée. Est-ce que je
réve? Cela ne me dérange
pas. Au contraire. Et je
suis heureux de savoir que
d’autres personnes ont le
méme type de préoccupa-
tions: «La nécessité de la
participation ne se motive
pas que par la cohérence démocratique, mais également par des ob-
jectifs liés aux critéres urbanistiques de reconstruction de la
cité. L’attention portée au repérage des opinions de citoyens
s’inscrit dans une démarche de compréhension de la ville comme un
ensemble de quartiers avec leurs problémes spécifiques, plutét que
comme un systeme unitaire et transcendant. Toutefois, par addi-
tions successives, la ville finit par constituer naturellement une
entité et révele 1’'intérét général, lequel passe par deux passages
obligés: la mise en place des structures & grande échelle, ainsi
que l’identification hiérarchisée des demandes locales formuldes
par chaque quartier. Au-dela de la liberté d‘opinion politique, a
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1'heure des élections, ces passages obligés sont encore plus dif-
ficiles & pratiquer en matiére de participation objective.» (Oriol
Bohigas, Madrid, 1986)» [130]

Savoir s’'‘ouvrir, dialoguer, élargir le débat a toutes les parties
concernées s’avére bien plus payant qu’‘une position trop rigide et
unilatérale.

La peur d’informer méne notre Municipalité a devoir faire face a
de trés nombreuses oppositions lorsqu’un projet est mis a l’en-
quéte publique. Tout ce qui touche la rue en général devrait étre,
dans un premier temps, discuté et débattu avec les gens concernés
(habitants des quartiers) non seulement en les informant mais éga-
lement en les faisant participer activement & la mise en place des
infrastructures possibles. Il est prouvé qu’en intégrant les ci-
toyens au processus de planification les oppositions se raréfient.

11. POUR - CONTRE - AUTRES PROPOSITIONS ET
REQUETES

1.1 POUR

- Un développement plus important des zones de parcage
préférentiel pour habitants (vignette).

- La construction rapide de la passerelle piétons deux-
roues reliant Vissigen au centre ville MAIS CONTRE un
projet trop cofiteux et trop «grandiose».

Un développement accru des transports publics avec une
cadence de 15 minutes sur toutes les destinations.

- La fermeture de la place du Midi au trafic de transit
individuel et la création d‘un espace mixte piétonnier-
transports publics.

- L'amélioration de l‘'accessibilité des transports pu-
blics au centre-ville par la création d'un arrét car
postal PTT sur la place du Midi.

> B o o o



1.2 CONTRE

NON - La création de nouveaux parkings en
zone urbaine.
‘\'<:,‘\' - La construction d‘un ascenseur pour
Valere.
‘\'(:)‘\' Le développement «international» de
l1’aéroport de Sion tel qu’envisagé

par les autorités politiques
cantonales et communales.

‘\'<:>‘\' La «réouverture & tous trafics» de la rue Chanoine-
Berchtold dans sa section Avenue des Mayennets-Rue de
la Dixence.

l\'(:,‘\' Une extension trop grande de la zone entiérement pié-
tonne du centre ville.

‘\'(:)‘\' ~ L'ouverture de la Sionne au passage du Grand-Pont.

11.3 NOS PROPOSITIONS ET REQUETES

- Un plan de sauvetage urgent pour les arbres les
plus menacés de la ville avec la mise sur pied d’un
concept global de revitalisation.

- Une ligne de bus desservant la zone industrielle et
la zone de détente des Iles (proposition déja émise
en 1988).

Un étude globale des transports avec une préférence
marquée pour le développement des moyens de locomo-
tion les moins nuisibles.

La limitation de la vitesse a 80 km/h sur 1’auto-
route entre les entrées Est et Ouest de la capitale
La généralisation de la vitesse a 30 km/h pour
toute la zone urbaine (zones 30).

- La redéfinition d’un nouveau concept cyclable.
- Déplacer 1l’office du tourisme a la Gare de Sion ou

dans les environs immédiats comme cela se fait dans
de nombreuses villes.
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- La création d’un bureau d’information en matiére
d’environnement ouvert au public.

- La création d‘un poste d’'aménagiste-urbaniste de la
«Nouvelle école» capable d’appréhender et de gérer
tous les problémes urbains.

R

12. CRITIQUES

12.1 SUR LES PROBLEMES DE CIRCULATION

Comme nous l’avons souvent mentionné notre
point de vue est différent de celui de nos
responsables municipaux au sujet de la poli-
tique de stationnement dans notre ville. Nous
ne reviendrons donc pas sur ce sujet l’ayant
longuemment développé aux points 9.2 et 9.4

\
)

Nous ne pouvons pas ignorer que, durant ces
trois derniéres années, des modifications de
circulation, parfois bienvenues, sont inter-
venues dans notre ville. Méme si elles ne
sont pas systématiquement incorporées dans
une vision globale des problemes de transport
elles ont, pour certaines d’entre elles, ap-
porté quelques améliorations notoires. Mais
cette facon d’'agir ne suffira pas a changer
les habitudes de déplacement. Pour qu‘un vé-
ritable transfert modal voit le jour il fau-
dra bien prendre quelques mesures plus draco-
niennes d‘ici quelques temps...lorsque le
plan des mesures pour la protection de l’air
du canton du Valais sera établi!!!!

Le délestage opéré par l’ouverture de 1l’auto-
route depuis le 16 décembre 1991 ne sera que
temporaire car nous sommes persuadés que le
trafic 1ra et va déja a nouveau en augmentant
sut L Taxe cantonal (ceci se confilrme partout
ai1lleurs) . Espérer uniquement sur ce détour-
nement pour résoudre les problémes de nuisan-
ces dans la capitale valaisanne c’est se
tromper lourdemment. Seule une diminution du
volume et de la vitesse des véhicules peut
apporter des effets sensibles et durables.

OO0

-
-

_ 56 -



I1 est clair que notre demande d’une véritable étude
pluridisciplinaire en matiére de transport et circulation
dans notre ville n’a pas encore été acceptée par nos res-
ponsables. Si notre but final n’a pas été atteint nous
sommes néanmoins relativement satisfaits de 1’évolution
des problémes susmentionnés et encourageons la Muncipalité
sédunoise A continuer sur cette voie.

@000

"“BOUCHONS" AMENAGEMENT ET
NUISANCES CONSTRUCTION DE ROUTES

RESEAU ROUTIER TRAFIC ET NUISANCES
SURCHARGE SUPPLEMENTAIRES

DEPLACEMENTS DEGRADATION DE LENVIRONNEMENT
SUPPLEMENTAIRES EXODE URBAIN

I1 faut absolument enrayer ce cercle vicieux.

12.2 SUR LA POSITION DES AUTORITES FACE AUX NUISANCES
URBAINES

A plusieurs reprises les positions communales sur les nuisances
(bruit, pollution) ont été diffusées sur les ondes de Radio Rhdne
ou sur les antennes de Canal 9. Le moins que l‘on puisse dire est
que notre Municipalité essaye de minimiser au maximum, d‘un c8té
les effets de la pollution de 1’air sur la santé de 1’'homme, des
animaux et des plantes, de l’autre les valeurs des dépassements
des normes édictées par le Conseil fédéral dans 1’OPAIR et 1‘OPB.
Les mesures effectuées a la station RESIVAL de la rue de Lausanne
démontrent trés nettement 1’ampleur du probléme de pollution dans

notre ville.



Nombre de dépassements pour I'ozone en 1992

Un seul dépassement est autorisé par an

B LES AGETTES

{7] SION, rue de Lausanne

L'ozone se rencontre en été,
La station des Agettes (sensible & la pollution de la capitale

valaisanne) enregiste de trés nombreux dépassements. La ville elle-méme
n'échappe pas a ce polluant.
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Ce graphique démontre 1'ampleur des dépassements de la norme annuelle
(moyenne échéance) pour le NO2 A Sion. Le probléme de la pollution de
l'air dans notre ville est donc grave et un plan de mesures devraient
8tre planifié & court, moyen et long terme afin de respecter les
valeurs limites imposées par les ordonnances fédérales.

12.3 SUR LES DIFFICULTES D’ACCES A L'INFORMATION

A plusieurs reprises nous avons rencontré des ///—~
problémes pour obtenir des informations en re- //’—\
lation avec la politique communale en matiére

de circulation. Afin d’illustrer notre propos

nous avons choisi trois exemples parmi d’autres \\\\

de situations plutdt affligeantes . . . de la \\\

part d’une Municipalité qui se dit «ouverte au S~

dialogue» et d‘une ville nommée «Capitale de S~
1’Environnement»!!!

Premier blocaqge: 1’étude d’'impact du parking souterrain du Scex.
Nous avons écrit a plusieurs reprises a notre
Municipalité (les 24.11.88/21.12.88/3.01.89/
22.9.89/12.11.89 et 27.11.89) pour obtenir
1’étude susmentionnée et ceci sans aucun résul-
tat puisqu’a chaque fois nous avons essuyé un
refus catégorique. Nous avons quand méme pu ob-
tenir le document désiré en nous adressant di-
rectement aux instances fédérales et ceci sur
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Troigi X

simple appel téléphonique !!!! Heureusement le
Reéglement d’application cantonal du 28 novembre
1990 de 1l’'Ordonnance fédérale relative a 1’Etude
de 1’'Impact sur l‘Environnement oblige mainte-
nant les communes a faire passer l’information
en spécifiant a son article 9, 3éme alinéa:
«Tout 1ntéressé peut consulter le rapport (d’'im-
pact) et s’en faire remettre des photocopies
contre paiement des frais.»

a plusieurs reprises nous avons demandé d’obte-
nir un plan de charge du trafic de la ville de
Sion, soit par lettre, soit de visu avec le res-
ponsable du service concerné. Si ce dernier nous
a montré avec empressement ce type de document
nous n’avons jamais pu obtenir un fac-similé et
les chiffres exacts des charges des rues de no-
tre ville. Une méme demande faite a Genéve a été
honorée immédiatement et sans probléme !!!

une demande d’information sur des statistiques
plus «pointues» au niveau de l‘'aéroport de Sion:
dans un premier temps notre requéte a été formu-
lée verbalement auprés du chef du service des
travaux publics de la commune. Refus catégorique
de donner ce genre de document a moins que notre
demande soit faite auprés de 1l’‘organe politique
et que ce dernier accepte de diffuser 1’informa-
tion. Nous avons donc écrit au président de la
ville et les documents désirés, soit 115 photo-
coples, nous parvenaient un mois et demi plus
tard accompagnés d’une facture de Fr. 223.--,
ceci sans aucun avertissement préalable. La plus
élémentaire des politesses aurait été de nous
communiquer par avance, les frais engendrés par
une telle recherche d’autant plus que la Munici-
palité mentionne sur sa facture: «Si vous sou-
haitez obtenir des renseignements supplémentai-
res [...] nous pourrons vous soumettre une offre
avec un délai de livraison pour permettre d’éta-
blir votre planing.» !'!!

Nous ne voulons pas lancer une polémique sur ce sujet. Mais espé-
rons toutefois que ce genre d’«incident» ne se reproduise plus en-
vers des citoyens désireux d‘apporter leur contribution a une
amélioration des conditions de vie dans notre ville par une criti-
que constructive et positive.



13. CONCLUSION

13.1 ESPOIR

o \“\g glﬂt 7S —~—
Les neufs précédents dos- S e Sﬂng CSS§«

siers et ce livre blanc

apportent de tres nom (/L\v/J\) '( ~~ "
breuses propositions et \ / ‘§§§§;7r
solutions. Nous sommes @

conscients que des theémes

manquent a l’appel: les

déchets, la pollution du sol, 1l’aménagement du territoire, etc. Si
durant ces trois derniéres années l’on a pu voir avec plaisir dif-

férents changements dans notre ville, ceux-ci ont été, a notre
avis, trop lents et trop ponctuels.

Différentes études (privées et communales) ont vu le jour ces
trois derniéres années dans notre ville au sujet des problémes
traités dans nos différents dossiers. Puissent-elles déboucher sur
quelquechose de concret et ne pas croupir au fond d'un tiroir
poussiéreux.

Nous sommes également persuadés qu'une atomisation des activités
humaines permettra de lutter efficacement contre les déplacements
superflus diminuant ainsi les trajets origine-destination et amé-
liorera significativement les conditions de vie dans les régions
les plus reculées de notre canton. Il faut donc savoir ne pas con-
centrer les activités sur un seul pdle économique mais plutdt les
étendre équitablement sur le canton.

Souhaitons une meilleure «ouverture» des autorités politiques et
également de la part de certains(s!) fonctionnaire(s!) afin qu‘une
accélération bienvenue du processus de changement se concrétise
rapidement . Notons toutefois que nous avons de trés bons contacts
avec plusieurs chefs de service communaux et que si parfois les
conversations ont été passionnées elles ont néanmoins été cordia-
les, intéressantes et enrichissantes. '

Souhaitons que nos divers dossiers auront apportés non pas seule-
ment «de 1’eau au moulin» mais également l’envie véritable d’agir
concrétement 3 long terme et qu’ils aient permis a nos autorités
de prendre conscience de l’urgence de mettre sur pied un plan
d’action global.

Chacun peut et doit également contribuer a une amélioration des
conditions de vie et a la lutte contre le gaspillage de toutes les
ressources naturelles (pétrole, eau, gaz, etc.) A ce sujet nous
vous invitons & lire la brochure ci-annexée intitulée «Eliminer
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les déchets dans le respect

de l’environnement». Elle [\
vous permettra de lutter

contre la prolifération ///
incroyable des déchets mé-
nagers. Ce n’est que par
une attitude responsable et @ @
réfléchie que l'effet

«boule de neige» aidant

nous arriverons ENSEMBLE a la diminution progressive des nuisan-
ces. L' m it fai 1 i i

13.2 EXEMPLES D’EFFORTS

Au dela de l’effort que doivent fournir les collectivité publiques
en matiére d’'environnement par la fourniture des instruments per-
mettant aux citoyens d’agir concrétement il est évident que sans
la participation, d’une part, de chacun et, d’autre part, des en-
treprises petites ou grandes de notre pays rien ne pourra se
faire.

EXEMPLE 1:

Sous la plume du Dr Thomas Dyllick la Banque Populaire
Suisse a &dité en 1990 un dossier complet intitulé «Ges-
tion sensible aux problémes écologiques» dans sa collec-
tion «L’Information». Un tour complet de l’imbrication de
1'écologie avec l’économie est fait et démontre, s‘il le
fallait encore, les possibilités incontournables
d’intégration de

1’écologie dans le dé- Toutes les entreprises devraient
veloppement harmonieux intégrer dans leur stratégic de
d‘une entreprise. On y développement un concept de

trouve également quel-
ques exemples d’images
directrices de diffé-
rentes entreprises
suisses.

2:

EXEMPLE

De son cdté la Fédéra-
tion des Coopératives
Migros posséde un con-
cept trés élaboré en
matidre de protection
de l’environnement.

Vous trouverez, ci-joint,

protection de 'environnement.

une brochure explicative inti-

tulée «Protection de l’environnement -MIGROS agit, objec-

tifs, idées, actions».



EXEMPLE

La Migros n‘est pas, heureusement, la seule entreprise a
oeuvrer en faveur de l’‘environnement. Elles sont de plus
en plus nombreuses dans notre pays a se précoccuper de
ces problémes en particulier sur la diminution des dé-
chets.

3:

La Chambre de Commerce Internationale (CCI) a rédigé en
1990 et lancé a la deuxiéme Conférence mondiale de 1‘in-
dustrie sur la gestion de l’environnement en avril 1991
la «Charte des entreprises pour le développement dura-
ble». Vous trouverez, ci-dessous les seize principes de
cette Charte:

1. Priorité pour 1’entreprise.
Inclure la gestion de 1l’environnement parmi les prin-
cipales priorités de 1l’entreprise et reconnaitre
qu’elle est un facteur déterminant du développement
durable; mettre en oeuvre des politiques, des pro-
grammes et des pratiques sfirs vis-a-vis de 1l’environ-
nement .

2. Gestion intégrée.
Intégrer pleinement ces politiques, programmes et
pratiques dans toute entreprise, sous forme d’élément
essentiel de la gestion dans tous ses aspects.

3. Processus d’amélioration.
Continuer d‘’améliorer les politiques, les programmes
et les performances de l’entreprise vis-a-vis de
l’environnement, compte tenu des nouveaux développe-
ment techniques, connaissances scientifiques, besoins
des consommateurs et attentes du public, avec comme
point de départ la réglementation en vigueur; et ap-
pliquer au plan international un méme ensemble de
criteres relatifs a3 1’environnement.

4. Education du personnel.
Eduquer, former et motiver le personnel afin qu’il
exerce ses activités d’une maniére responsable vis-a-
vis de l'’environnement.

5. Evaluation préalable.
Evaluer 1l’impact sur l’environnement avant d’entre-
prendre une activité ou un projet nouveau et avant la
cessation d’activité d’un établissement ou le départ
d’un site.



6.

10.

11.

Produits et services.

Concevoir et fournir des produits et des services qui
n‘aient pas un impact ind( sur l’environnement et
dont l’utilisation prévue soit sans danger et pré-
sente le meilleur rendement vis-a-vis de la consomma-
tion d‘énergie et de ressources naturelles et qui
puissent, s’agissant des produits, étre recyclés,
réutilisés ou éliminés sans danger.

Conseils aux consommateurs.

Conseiller et le cas échéant former les clients, les
distributeurs et le public quant a l’'utilisation, au
transport, au stockage et a l’évacuation sans danger
des produits fournis; et appliquer des considérations
analogues a la fourniture de services.

Installations et activités.

Elaborer, concevolr et exploiter des installations ou
mener des activités en prenant en considération
l‘utilisation efficace de 1’énergie et des matériaux,
l'utilisation durable des ressources renouvelables,
la minimisation des atteintes a l’environnement et de
la production de déchets, ainsi que l’élimination
sire et responsable des déchets résiduels.

Recherche.

Mener ou soutenir des recherches sur 1l’impact sur
1’environnement des matériaux, des produits, des pro-
cédés, des émissions et des déchets associés a l’ac-
tivité de l’'entreprise et sur les moyens de minimiser
les impacts négatifs.

Mesures préventives.
Adapter la fabrication ou l’utilisation de produits
ou de services ou la conduite d’activités en fonction
des connaissances scientifiques et techniques, afin
d’'éviter toute dégradation grave ou irréversible de
1’environnement.

Sous-traitants et fournisseurs.
Promouvoir l’adoption des présents principes par les
sous-traitants travaillant pour l’entreprise en en-
courageant et en demandant le cas échéant une
amélioration de leurs pratiques, afin qu‘elles
corresponent a celles de l’entreprise; et encourager
1’adoption plus large des présents principes par les
fournisseurs.



12. Plan d‘urgences et d’interventions.
Elaborer et appliquer, la ol des risques significa-
tifs existent, des plans de préparation aux situa-
tions d’urgence, en collaboration avec les services
d’urgence, les autorités concernées et la communauté
localé, en tenant compte des impacts transfrontaliers
possibles.

13. Transferts de technologies.
Contribuer au transfert de technologies et de métho-
des de gestion respectueuses de l‘environnement, dans
l’ensemble des secteurs publics et privés.

14. Contribuer & 1‘’effort commun.
Contribuer & 1'élaboration des politiques publiques
et aux initiatives et programmes d’éducation du sec-
teur privé, du secteur public et des instancesq
intergouvernementales tendant 3 une meilleure
sensibilisation vis-a-vis de l’environnement et 3 sa
protection.

15. Rester ouvert au dialogue.
Encourager l’ouverture et le dialogue avec le person-
nel et le public, en anticipant et en répondant a
leurs préoccupations quant aux dangers et effets po-
tentiels des activités, des produits, des déchets ou
des services, y compris au niveau transfrontalier ou
mondial.

16. Respect des objectifs et information.

Mesurer les résultats en termes d’emvironnement; ef-
fectuer régulierement des audits d’environnement et
des évaluations du respect des objectifs de 1’entre-
prise, de la réglementation et des présents princi-
pes; et fournir périodiquement des informations ap-
propriées au conseil d’administration, aux actionnai-
res, au personnel, aux autorités et au public.

13.3 DROIT D’INITIATIVE

Le droit d’initiative est reconnu par la loi (en Valais la Loi du
13 novembre 1980 sur le régime communal article 57 et suivants).
Dans le cadre de la ville de Sion ce droit n’est pas en vigueur.
En effet il n‘a jamais été demandé par les habitants ni introduit
par le Conseil Général, substitut de 1l’assemblée primaire.

A notre avis ce manque est grave car il nous parait fondamental
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que les citoyens de notre ville puissent, lorsqu’ils le désirent,
participer aussi activement a la vie de notre commune.

Seulement une foils chaque quatre ans les habitants peuvent deman-
der le DROIT D’INITIATIVE soit dans les nonante jours suivant
l’entrée en fonction des nouvelles autorités municipales (art 58
LRC). I1 faut au moins que le 10% des électeurs inscrits signent
cette demande.

L’autorité exécutive organise alors

un vote conformément aux disposi- o

tions de la loi sur les élections et \\/_
les votations, au plus tard dans les

nonante jours dés le dépdt de la de-

mande. Le droit d’initiative est in-

troduit si la majorité des votants
le décide.

Une fois introduit, le droit d’initiative demeure jusqu’a son abo-
lition. La demande et la décision d’abolition sont traités
conformément aux articles 58 et 59 de la LCR. Lorsqu’une initia-
tive est lancée il faut qu’elle soit appuyée par 20% des élec-
teurs. Par la voie du réglement d‘organisation, les collectivités
de droit public peuvent abaisser ce taux jusqu’a 10%.

Nous envisageons sérieusement la possibilité de demander ce droit.
Nous apprenons en toute derniére minute qu'un groupement politique
sédunois veut également se lancer dans la récolte des 1600 signa-
tures obligatoires pour faire aboutir cette demande.

Chacun devrait soutenir cette idée car l’introduction du droit
d’initiative est un acte important dans l’amélioration des droits
démocratiques du citoyen sédunois. Sans votre appul massif nous ne
concrétiserons jamais cette opportunité.

La convivialité c'est, nous
1'espérons, pour bient8t sur
tout le territoire de la
p'lus grande ville valaisanne
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des valeurs limites d’immissions pour le bruit, septembre
1982

«VALEURS LIMITES D’EXPOSITION AU BRUIT DU TRAFIC ROUTIER»,
ler rapport partiel, commission fédérale pour 1‘évaluation
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[253) «VIVRE ET CIRCULER EN VILLE», Actes du congres, CETUR, Pa-
ris, 29 au 31 janvier 1990

[254] «VOIRIE URBAINE», CETUR, F-Bagneux, mai 1988
[255] «Y‘’A DE L'OZONE DANS L‘AIR», OFEFP, Berne, mai 1992
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15. PERSONNES A MOBILITE REDUITE: CEINTURE !

Lors de notre rencontre avec Monsieur Jean CLIVAZ, ex-directeur
des PTT, le ler juillet 1988 nous demandions a l'entreprise fédé-
rale d'assurer l'accés des cases postales aux handicapés. Deux ans
plus tard une rampe était aménagée a la poste de Sion 1. Le cas de
la poste du Nord (Sion 2) restait en suspens. Lors d'une séance
avec la direction des PTT le 25 octobre 1990 nous insistions sur
l'urgence d‘'aménager également une rampe pour Sion 2. Un rappel de
notre part en septembre 1992 fit qgue l'entreprise des PTT et la
Commune de Sion, propriétaires de 1'immeuble, nous répondires en-
fin mais négativement (voir page 83).

Nous sommes treés dégus de constater qu'une entreprise publique et
une commune ne mon- 7 . —

trent pas l'exemple |
en "cassant” les bar-
riéres
achitecturales. Les
arguments avancés
dans leur lettre nous
laisse pantois. Si
une personne handica-
pée possede une case
postale elle ne pour-
rait méme pas y venir
en dehors des heures |
d'ouverture de la
poste. D'autre part

signalons que, dans ¢ o i/?

ce méme bitiment se ﬁ . _ ZK;( .
trouvent les bureaux Quatre escaliers que, ni la commune de Sion,
du Registre Foncier ! ni les PTT ne veulent compléter d'une rampe

d'acces pour les personnes A mobilité réduite.
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Schweizerische Post-, Telefon- und Telegrafenbetriebe Direction d’arrondissement

Entreprise des postes, 1éléphones et 16légraphes suisses postal Lausanne
Azienda svizzera delle poste, dei telefoni e dei telegrafi

. Krelispostdirektion
Inte f
nterpresa svizra da posta, telefon e telegra Lausanne
Adresse Direction
d’arrondissement postal
Ferarae d'Ouchy 4
Case postale
ﬁ::uu-nn Honsieur et Madame
Téléphone (021) 344 01 11
Toler 452 010 Didier Reichenbach
TélaLax (021) 20 90 52 Courrier des Conseillers
Case postale 685
Compte postal 10-3030-2 1951 Sion
Ihr Zeichen Thre Machricht vaa unser Zeichen sachbearbeiter(in) Datum
votre rdférence Votre commmnication du Motre référence cbjet traith par Date
vostro riferimento vostra commicazione del Mostro riferimento Oggetto trattato da Data
vossa referenza vossa comamicaziun dal Mossa referanza cbject tractd da Data
71.174. 1 BOVIGNY 02/10/92
BY 021 344 31 98

Concerne : 1950 Sion 2 Nord, rampe d'acces
Madame, Monsieur,

Nous nous référons 2 votre récente correspondance, relative a 1’objet cité en
marge, et vous informons comme suit.

L’investissement nécessaire 3 1’aménagement d’une telle rampe ne correspond
pas au besoin suscité. Nous estimons en effet que d’autres possibilités
existent pour les personnes handicapées.

D’une part, Le personnel postal de Sion 2 Nord peut exceptionnellement servir
les personnes handicapées au guichet extérieur colis sis a 1’est du batiment,
A coté du Postomat. Une sonnette est prévue pour avertir le personnel de
guichet.

D’autre part, nous nous permettons de vous rappeler que 1’office postal de
Sion 1 est équipé d’un accés pour chaises roulantes et de places de parc en
suffisance.

Au vu de ce qui précéde, la commune et 1l’entreprise des PTT ont décidé de ne
pas modifier 1’aménagement extérieur du batiment .

En espérant que ces quelques explications seront de nature 3 vous donner
satisfaction, nous vous prions d’agréer, Madame, Monsieur, nos salutations les
meilleures.

POUR COHMUNE :

LA DIRECTION DLQ;RONDISSEHENT POSTAL :

.?f/, N )71\
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Copie pour information :

-1950 Sion 1
-1950 Sion 2 Nord



