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EDITORIAL

Voici deéja le No Z de notre pericdique. Depuls sa premiere parution
le nombre d'abonneés a encore augmenteée et nous sommes tres heureux de
constater gu'une bonne partie de citovens s'interessent & notre
action.

Cette fois-ci nous avons voulu aborder le probléme de la securite
des pietons. Il est clair que notre ville n'est pas un cas
particulier. Ce probléme touche toutes les agglomératicons vy Ccompris
les villages de petite importance. La France en est un bon exemple,
elle qui possede de nombreuses routes rectilignes traversant de part
en part des petites cites.

A ce sujet justement, nos voisins ont mis sur pied, en 1984 un vaste
programme de sécurité routiére nommeé "Ville plus sire, Quartiers
sans accidents" afin de developper la collaboration de tous ceux quil
interviennent sur l'espace urbain (élus, techniciens, police,
usagers), de realiser une mecbilisation locale sous 1'égide des elus,
pour renouveler la conception des espaces de circulaticn en ville et
rechercher des solutions au conflit vie urbaine-circulation, de
traduire ces solutions dans des aménagements qui embellissent les
villes et donnent aux voies urbaines traitées (méme a fort trafic)
des caracteristiques telles que l'automobiliste comprenne
immeédiatement et intuitivement gqu'il partage l'espace avec d'autres
usagers, nombreux et divers, et gu'il convient d'adopter & leur
egard un comportement de cohabitation, sans agressivite, notamment
en reduilsant sa vitesse.

Pourtant, pas besoin d'aller si loin, pour trouver des idees en
faveur des piétons et cyclistes. 11 suffit de suivre attentivement
ce qul se fait déja en Suisse allemande pour comprendre tout de
suite le retard gue, nous autres suisses romands, avons en matiere
d'urbanisme. Un developpement prodigieux de zones pieétonnes, de
pistes et bandes cyclables, une intensification des zones
residentielles ont éte le départ d'une conception d'urbanisme
moderne tenant compte des impératifs de la sécurité et d'une
amélioration des conditions de vie. L'introduction des differentes
locis et ordonnances en relation avec notre environnement
intensifierons encore ce processus. La modeération globale de la
circulation dans les cités compléte progressivement les zones
exclusivement piétonnes deéja développées. Geneve vient de faire le
pas dans ce sens. Les spécialistes en la matiere se sont en effet
rendus compte qu'aucune solution efficace et durable ne pouvait étre
trouvee sans un concept global intégrant toutes les formes de
deplacement.

Reste & changer parfois les mentalités et de faire progresser ces
ideées face a un pouvoir politique trop souvent sclérosé, ayvant trop
peur de perdre quelques voix aux prochaines electiong en pensant
froisser les gens dans leur liberté individuelle.

Faut-il encore gque ces dites autoriteés établissent, des le deéepart,
un dialogue et une collaboration etroite avec les habitants de
maniere a obtenir, dans des delais raisonnables, des aménagements
qui tiennent leurs promesses.

Il reste donc tout a faire afin de persuader nos elus des bienfaits
d'une telle politique. En devenant de véritables interlocuteurs, les
habitants participeront peut-étre plus activement & 1'animation de
notre collectivite.
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LE PIETON DANS LA VILLE

1. GENERALITES

En 1950 on recensalt 33 voitures de tourisme pour mille habitants
dans notre pays. On en déenombrait 2zl en 1970, 382 en 198Z et 416 en
1987 ! Ces chiffres en disent suffisamment long sur une croissance
extraordinaire deépassant toutes les previsions d'experts les plus
optimistes. A titre de comparaison, dans notre canton, on comptait
434 voitures de tourisme pour 1000 habitants en 1986.

Progressivement, insensiblement la voiture s'est appropriee 1'espace
urbain conduilsant a ce que les speéecialistes appellent aujourd'hul la
désurbanisation. L'ameénagement de nouvelles routes et la multipli-
cation des places de stationnement aboutissent inévitablement a la
disparition progressive
des espaces verts, des
places de jeu, des
espaces reserves aux
pietons. Malgre cette
politique du "tout a
l1'auto” les conditions
de circulation se dété-
riorent et les encom-
brements vont en aug-
mentant (phénomene du
cercle vicieux !').

est cette méme vague
gul entraine la dispa-
rition des petits maga-
sins au profit des
grandes surfaces.
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Plus il y a de voitures
moins il y a de
contacts humains. La
rue devient ainsi trop
dangereuse et interdite
aux enfants. Les
personnes agees ont
peur de sortir. Les
handicapes ne trouvent
plus leur chemin sur
des trottoirs réduits
parfois a leur plus
simple expression et
bien souvent squat-
terises par des
vehicules en parcage
sauvage.

L'amour inconsidére qu'apportent les individus & leur voiture
aboutit & un appauvrissement de notre societe. Le sentiment de
puissance qu'éprouvent certains au volant de leur veéehicule se
traduit malheureusement encore trop scuvent par des accidents
graves. En 1986, dans notre pavye, les accidents de la circulation
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ont provoqué la mort de 1034 personnes et fait 30346 blessés. En
Allemagne de 1'Quest ce sont §948 morts et 442217 blesses: en France
10961 morts et 259015 blesses ! La liste serait encore longue. ..

Les villes ne sont pas eéepargnees par les accidents. Dans celles-ci
se sont en particulier les enfants et les personnes ageées qui font
les frais d'un trafic intense et trop rapide.

L'insecurite et la peur gu'a engendre la voiture ne sont pas dues a
1'objet en lui-méme mais & 1'individu qui l1'utilise. Indirectement
aussi aux urbanistes, amenagistes, planificateurs et politiciens gui
n‘ont pas su contenir le phénomene du développement des transports
individuels ou prendre des décisions au bon moment.

Des routes de plus en plus larges, de véritables boulevards incitent
immanguablement a la vitesse excessive. A force de ne pas respecter
les signalisations en place et par une atteinte de plus en plus
importante a notre environnement et & notre santé la situation est
devenue parfois critique voire catastrophique dans certaines
agglomerations.

Relativisons nos propos en disant gque, pour notre ville, ce
phenomene a pris des proportions trés préoccupantes. On ne doit
neanmolins pas perdre de vue les atteintes toujours plus importantes
portees a nos conditions de vie. Il faut donc agir avant qu'il ne
soit trop tard. Pour le bien de tous s'entend !

2. UN PIETON + UN AUTOMOBILISTE = UN CITOYEN

Chaque automobiliste est un piéton mais le contraire n'est pas
toujours vrai ! Au deébut et a la fin de chaque voyage
l'automobiliste se mue en piéton. Il se sent, deées lors, plus faible
dans la circulation. Les rapports de force sont ainsi inverses. I1
serait donc théoriquement facile & faire comprendre a tout individu
les droits legitimes que les plus faibles reclament. Le principe de
solidarite serait la solution idéale pour enrayer tous les probléemes
de trafic. Mais aussi longtemps qu'il n'est pas normal d'étre
fair-play, d'avoir des egards pour les autres il faut proteéger les
usagers les plus faibles par des dispositions de toutes sortes.
Chagque automcbiliste devrait en prendre sérieusement consciernice.
Accepter les mesures de modération de la circulation c'est faire
preuve de solidarité envers les autres usagers que l'on a trop
longtemps laissés de cdté dans les plans d'urbanisation. Il ne faut
donc pas considérer ces mesures comme des chicanes mais plutdt comme
une juste répartition des espaces de circulation et une augmentation
de la sécuritée. Nous sommes donc tous concernes.

3. LES ENFANTS, LES HANDICAPES ET LES PERSONNES AGEES DANS LA
CIRCULATION

«Au siecle dernier encore dans les grandes villes, et jusqu'aux
annees cinquante pratiguement dans les villages, le véritable espace
de jeux, c¢c'était la rue. Circuler signifiait alors rencontrer les
autres. Le contact, la communication s'etablissaient dans la rue, 1la
ou se deroulait en grande partie la vie quotidienne. L'enfant vovait
les coccupations des adultes, leur travail et, presque sans £'en
rendre compte, il était ainsi introduit dans ce monde des adultes.
Il pouvait rencontrer, connaitre nombre de personnes dans des



situations diverses et, de cette maniere, decouvrir, apprendre une
grande variete de comportements humains. Dans la rue, £t sans le
savoir, l'enfant grandissait dans son réle social, par l'action et
par l'echange.

Aujourd’hui, un enfant qui met le pied sur la rue se trouve
confronté & un univers menacgant qui ne fait appel gu'a son instinct
de survie. Et la modification de cette fonction de la rue,
entierement livree deésormais au trafic automobile, eguivaut pour
l'enfant a une grande perte de possibililite d’'acguerir un
comportement social.

Ainsi, limité dans son espace, cantonné dans un cercle restreint,
ecarte des éeveénements de la vie publique, du monde du travail des
adultes, l'enfant ne peut que difficilement exercer son réle futur
dans la societe, et cette "frustration' entraine parfois des
consequences gue l'on sait : troubles psychigques, delinguance, etc.
(Extrait du livre "La rue aux mille visages" de Marie-Pierre Dupont
et Viviane Mermod-Gasser aux éditions Mondo)
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Dans 1la circulation il y a assurément des groupes a risques. Ceux-ci

sont parfaitement définis. Il suffit pour cela de lire les quelques
statistiques relatives aux accidents de la route en Suisse.

Verunfallte Personen nach Altergruppen 1987
Nombre de victimes d'aprés les groupes d'dges 1987

8* PW-Benutzer Benutzer von Benutzer von Fahrradfahrer Fussgénger Total
Nutz- u. anderen motorisierten
Fahrzeugen Zweiridern
Altersgruppe Automobilistes Utilisateurs de Motocyciistes Cyclistes Piétons
Age vehicules utili-
taires st autres
Verletzt |[ge- verletzt |ge- Verletzt |ge- Verletzt |ge- Verletzt Verletzt |[ge-
titet t8tet tdtet tdtet tdtet
blessés tués blessés tués blessés tués blessés tués blessés blessés tubs
1 2 k] 4 5 6 7 8 9 11 12
0- 4 125 2 7 - 6 - 10 - 165 8 313 10
5- 9 181 3 17 2 7 - 178 5 560 3 843 23
10 - 14 190 4 25 1 169 - 514 3 241 2 1 139 10
15 - 19 1 318 37 58 2 3018 46 511 6 187 3 5 092 94
20 - 24 2 231 ] 111 149 3 2101 60 279 4 155 7 5 915 185
25 - 29 1 842 45 148 3 955 27 192 1 144 3 3 281 79
30 - 34 1 216 31 118 4 521 12 145 2 138 5 2 138 54
35 - 39 1 051 25 110 3 325 3 147 4 118 5 1 751 40
40 - 44 940 23 78 5 309 13 147 2 133 5 1 607 48
45 - 49 762 18 65 2 232 5 135 3 98 4 1 292 32
50 - 54 642 23 61 3 226 14 132 4 129 1 190 52
55 - 59 551 19 54 4 207 5 106 6 147 1 065 46
60 - 64 460 22 54 1 187 5 76 5 164 941 47
65 - 69 375 16 30 1 151 9 71 8 146 773 46
70 - 74 270 11 28 2 128 11 39 1 161 626 46
75 -179 177 16 15 1 84 13 40 2 239 555 60
80 - 84 18 4 13 - 35 2 18 - 178 342 47
85 - 89 39 3 11 - 8 1 4 3 102 164 26
90 u.m. 7 - - 1 - - - - 16 23 7
Total 13 475 | 413 1041 38 8669 | 226 2744 59 3221 29 150 832
Source : "Accidents de la circulation routiere en Suilsse,
19877, Office federal de la statistique




un peut ressortir de ces Statistigques que les piétons agés de 10 a
14 ans et de 70 a 84 ans courent des risques supérieurs a la
moyenne. On a enregistre le plus grand nombres d'issues fatales chez
les personnes agees de plus de o0 ans (141) et les enfants de moins
de 14 ans (23).

Le tableau suivant nous démontre le nombre impressionnant de pietons
tues et blesses a l'intérieur des localites en regard avec les
autres usagers de la route.

Verunfallte Personen nach Fahrzeugbeniitzern und F ussgangern 1987 (in %)
Nombre de victimes, ventilées par utilisateurs de véhicules et piétons, en 1987 (en %)

Innerorts Tote Innerorts Verlctzte
Tués a 'imtérieur 418 Blessés a I'intéricur 18 235
des localités des localités

4.8

12,4

39,0

Motorfahrrider Fussginger / Piétons
Cyclomoteurs

Erwachsene
Adultes

Fahrrider
Bicyclettes

Nutzfuhrzeuge
Véhicules utilitaires

Personenwagen
Voitures de tourisme

AR Motorrader [':J Andere @ K_i“,dcr
L3258 Motocycles Autres éléments Enfants

Source : "Accidents de 1la circulation routiere en Suisse, 19&87"
Office fedeéral de 1la statistique

En comparant les pourcentages de blesses et de tués de 1'ensemble
des modes de locomotion, on est frappé par les chiffres qul se
rapportent aux piétons : leur nombre correspond a 11% des blesses et
a ZZ,7% des personnes tuees. A 1'intérieur des localités ces
chiffres se montent méme a, respectivement, 16,4% et 43.8% 1!

L'augmentation des piétons tués a éte de 9,6 % entre 1986 et 1987.



Afin de proteger nos enfants des dangers du trafic autcomcbile 11
faut leur donner une bonne éducation routiere et leur apprendre a se
protéger en leur montrant les dangers sur le terrain. D'autre part
il faut gue les adultes utilisant leur veéhicule reconnaissent des
gituations dangeresuses. I1 faut qu'ils se rendent compte que 1'en-
fant n'est pas un petit adulte et qu'il réagit différemment.

Les recherches au sujet du chemin de l'école et des réseaux locaux
de chemings pour piétons montrent & quel point il est important de ne
pas les considérer comme une simple voie de circulation mais aussi
comme un lieu d'apprentissage de la vie. Ce concept est d'une
importance extraordinaire et doit favoriser le contact entre les
étres humains, avec les animaux, les e&léments eau et air, avec
l'artisanat, etc.

Il doit aider le citoyen a s'iden-
tifier a son environnement et
faciliter les acces aux desti-
nations quotidiennes en donnant au
pieton un sentiment de sireté et de
sécurite.

Le chemin pour piéton doit ainsi
devenir un espace libre, dénué de
contraintes et de menaces en
offrant a 1'usager une ouverture
sur le monde. Il faut donner aussi
1'occcasion d'effectuer des arréts
prolonges en 1'aménageant de bancs,
de possibilites de jeux, de
parterres floraux. Ainsi on cree
l'agrément au seuil des maisons et
on bannit la monotonie de lignes
trop droites et ennuyeuses.

L'aménagement de zones piéetonnes et
résidentielles, d'espaces de ver-
dure en prolongement des ecoles et
des centres d'activité, les pas-
sages libres de circulation permet-
tant quelgues raccourcis; tous ces
elements favorisent un developpe-
ment harmonieux de la vie et
intensifient les contacts humains.

L.es personnes agées et handicapées sont doublement défavorisées par
l'utilisation abusive des trottoirs a des fins de parcage, par le

passage de motos, veélomoteurs et velos sur les chemins reserves aux
pietons, par 1'absence de signaux acoustiques aux passages de =ecu-
rite&, par les escaliers, par la rapidite et l'intensite du trafic.
4. PARCAGE SAUVAGE

Notre ville n'est pas épargneée par ce fleau. Les railisons : peut-etre

un certain laxisme des autoriteés, certainement la flemmardise de
citoyens toujours pressés ou peu enclins a faire quelques centaines
de metres a pied. N'empéche gue ce phénoméne a pris des proportions
inquietantes. En rejeter la faute sur un manque de places de
stationnement est totalement erroné.



Nous en voulons pour
preuve la mauvalse fre-
quentation du parking
scuterrain de la sur-
face commerciale de la
Placette pourtant au
coeur de notre cite !
Et, en surface, on
s'éternise a pargquer en
double ou triple file
sur la place des
Cedres!

Dans bien des villes,
gque ce soit en Suilsse
allemande, en Allemagne
ou en France, la police
utilise un moyen tres
efficace pour faire
regner 1'ordre : la
fourriere.

l.es situations dangereuses sont devenues monnales courantes dans
notre ville. Nos responsables attendent-ils qu'un accident grave se

produise pour enfin agir et deéfendre tous les citoyens sur un méme
pied d'egalite ?

QUE VAUT LA VIE D'UNE PERSONNE ?
1 MINUTE ...

o
5 MINUTES ...
b ® 10MINUTES

' “~ DE VOTRE TEMPS ?

CONDUIRE PRUDEMM




5. PROBLEMES LOCAUX SPECIFIQUES. POINTS CHAUDS

Voulcoir faire une liste complete des points chauds de notre ville
demanderait une vaste enquéte menée sur tout le territoire de notre
commune. Neanmoins des situations dangereuses sont connues.

Les abords des centres scolaires {(Petits-Chasseurs - Rue de Lausanne
- Rue des Aubepines - 3Sacré Coeur - Temple protestanti, le guartier
de Chateauneuf {(Avenue Maurice-Troillet), le passage de la

Blancherie, la route de Vissigen, Quartier de Profamilia, etc. Au
centre-ville on peut citer presque toutes les rues, mais en
particulier celle du Rhéne ou le trottoir est pratiquement
inexistant dans la partie centrale.

FPour illustrer nos ’é;:'s m "‘D(: ;&' *ﬁw%ﬂkﬁf& ngs

O3 KCEORES,

pPropos nous avons pense
prendre comme exemple
un cheminement écolier
reunissant plusieurs
types de dangers, soit
la liaison quartier
Jous-Gare - ecoles du
Sacre-Coeur.

Les situations

rencontrees tout au
long de ce parcours de
700 metres environ sont
representatives d’'une

situation critigue
otable.

dn Aok

Le quartier 3Socus-Gare, coincé entre la voie de chemin de fer CFF et
la zone industrielle des Ronquoz, est principalement constitue
d'immeubles d'habitation & forte concentration. C'est donc a partir
d'une zone centrale presque libre de circulation intense que les
enfants s'elancent en direction de 1l'ecole.

Premier probleme de
taille : le carrefour
du tunnel CFF. Les
passages pour piétons
sont dangereux (en
plein virages).
L'aboutissement de la
rue de 1'Industrie
n'arrange pas les
choses puisgue des
vehicules proviennent
de toutes les
directions. Aux heures
de pointes les
automobilistes montent
sur les trottoirs afin
de gagner quelques
secondes. (voir photo)

Deuxieme probleme : la Place de la Gare 3a traversee est des plus
dangereuse. Le melange de vehicules prives et de transports publics
est incomprehensible.



De veritables "Fangio'”
la parcourent de long
en large au volant de
leur voiture, entre les
care postaux, et
causent ainsi une
insécurite absolue sur
ce lieu. Pourtant c'est
en 1982 deja qu'une
etude a ete eétablie par
les PTT en ccllabora-
tion avec les CFF et le
Departement des travaux
publics (Service des
Ponts et chaussees)
pour le reamenagement
de cette place ! Depuils
le projet n'a pas
Progrescse.

Troisieme point noir : un chantier. De nombreux batiments sont en
construction dans notre cité. Ces travaux engendrent de graves
problemes de seécurite lorsequ’'ils ccoupent les trottoirs tel le cas
gul nous intéresse. Il se situe au début de la rue du Chanoine
Berchtold.

Aucun trottcoir du coté
sud de la route et des
sorties de camion de
l'autre ! A part le
danger permanent des
vehicules et bus rou-
lant & cet endroit nous
devons aussi souligner
la fagon plutdt décon-
certante avec laguelle
on neglige la proprete
de la voirie. Le chan-
tier deverse des quan-
tités importantes de
terre s'eparpillant
rapidement en pous-
siére.

jardin public des Mayennets est certainement le seul endroit ou
jeu est possible et ou 1'enfant peut réellement "vivre'.

i
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La traversée de la rue des Mayennets est reglée, en principe, par
les patrouilleurs scolaires. Ne serait-il pas possible, a cet
endroit, d'introduire une modération de circulation sous forme d'un
surélevement (seuil) adapté au passage de sécurité ou au carrefour
tout entier, inclus dans une étude globale du quartier ? Rien,
techniguement parlant, ne s'y oppose & premiere vue.



Torbereich / Acces

Rickversetzt e Trottoiruberfahrt
Aménagement en retrait RS Passage au niveau
du trottoir
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Auf Strecke mit Fussgangerquerbeziehung Am Knoten
Sur trongon avec liaison piélonne transversale Au carrefour /

T 7 o o el dad e i L

7 T AL IS

Anordnungsmoglichkeiten des vertikalen Versatzes Possibilités d'amenagements de décrochements verticaux

Ui-dessus les différentes possibilités d'aménagements dans le cadre
d'un rehaussement de chaussée. Le cas quil nous inteéresse ici
pourrait se reféerer au deux crogquis de droite.

Il appartiendra aux associations de gquartiers existantes ou a creer
d'agir localement afin de faire pression sur nos autorités pour
trouver des scolutions a ces problémes. Un dialogue permanent doit
s'instaurer entre élus et habitants afin d'appliquer des mesures
dans des délais raisonnables. Nous sommes entiérement disposes a
préter main forte aux personnes intéressés pour obtenir des
informations détaillées & ce sujet. Nous posseédons de nombreuses
documentations et adresses susceptibles d'aider & engager le pas
dang cette direction.

6. SOLUTIONS D'AMELIORATION

Loi sur les chemins pour piétons.

La loi fedérale sur les chemins pour piéetons et les cheming de
randonnee pedestre stipule, dans son article 2, "Reseaux de chemins
pour piétons'" gue :

11—



1} Les reseaux de chemins pour pieétons se trouvent en regle genérale
& l'intérieur des agglomeérations.

Z) Ces reseaux comprennent les chemins pour pietons proprement dits,
les zones piétonnes, les rues résidentielle et autres voies du méme
type, judicieusement raccordeés. Les trottoirs et les passages pour
piétons peuvent servir de jonction.

} Les chemins pour piétons desservent et relient notamment les
zones résidentielles, les lieux de travail, les jardins d'enfants et
les eccles, les arréts de transports publics, les établissements
publics, les lieux de detente et les centres d'achat.

J L

Commentaire : «Les éléments du réseau de chemins pour piétons sont
mentionnés, mais non définis, a 1'al. 2. Il est cependant
comprehensible que les chemins pour pietons proprement dits doivent
&étre libres de circulation motorisée dans le sens de l1'al. 2 citée.
Mais on peut déduire de la 2eme phrase de 1'al. 2 que les trottoirs
et les passages pour piétons ne doivent pas étre consideérés comme
constituant le réseau mais qu'ils peuvent uniquement servir de
jonction.» (Extrait de la brochure "Petite introduction & la LCFR,
editée par 1'Association Droits du pieton (ADP), Zirich)

Les plans concernant ces chemins doivent étre etablis dans les trois

ans a partir de l'entrée en vigueur de la présente loi, soit
jusqu'au ler janvier 1990.

Modification de 1'OCR des le ler mai 1989

Les enfants seront davantage protegés gréce a 1'Art. 6, Séeme alinea
{nouveau)

«Lorsque des bus scolaires signalées comme tels s'arrétent et gue

leurs feux clignotants sont enclencheés (art 23, 3e al., let. a). les
conducteurs ne les dépasseront qu'a une allure réduite et en faisant
preuve d'une prudence particuliére; au bescin, ils s'arréteront.r

Modification de 1'OCR dés le ler juillet 1989

Les nouvelles
modifications de
1'cordonnance sur les
regles de la circu-
lation routiere (OCR)
datees du 25 janvier
1989 protegeront enfin,
de fagon claire et
nette, le citoven
contre le parcage
sauvage des voitures
sur les trottoirs.

Le texte exact de
l'article 41 est le
suivant




Art. 41, al 1 et 1bis et Ze al.

1. Les cycles peuvent étre pargués sur le trottoir, pour autant
qu'il reste un espace libre d’'au moins 1m50 pour les pietons.

ibis. Le parcage des autres veéhicules sur le trottoir est interdit,
4 moins que des signaux ou des margues ne l'autorisent expressement.
A défaut d'une telle signalisation, ils ne peuvent s'arréter sur le
trottoir que pour charger ou décharger des marchandises ou pour
laisser monter ou descendre des passagers; un espace d'au moins 1m50
doit toujours rester libre pour les piétons et les cpeérations
doivent s'effectuer sans délai.

Les bandes longitudinales pour piétons (6.19) marqueées sur la
chaussée ne peuvent é&tre empruntées par les vehicules que si 1a
circulation des piétons ne s'en trouve pas entravee

(WX

Nos autorités estiment actuellement que le parcage sauvage & bilen
diminueé. Suite & quelgues pointages que nous avons effectues nous
contredisons ces allégations. Des zones ou quartiers peu touches 1l
y & a peine une année, sont maintenant en proie & ce fléau. A la
suite de la pose des bacs de fleurs sur les trottoirs de 1'avenue de
la Gare nous assistons constamment & leur envahissement par des
vehicules ! D'autre part, les signaux "d'interdiction générale de
circuler" des zones piétonnes autour de la Cathédrale et 4 la rue du
Midi sont complétement ignorés malgre un nombre impressionnant
d'amendes distribuees. Cette modification de 1'OCR nous donne
naturellement plein d'espoir afin de voir régresser de maniere
gsignificative le parcage sauvage. Reste & savoir si la police fera
respecter a la lettre ce nouvel article. Comme les amendes ne sont
plus dissuasives i1l faudra bien que nos autcorités utilisent d'autres
moyens pour faire respecter la loi. Espérons-le sinon les citcoyens
auront toujours droit au recours juridique.

L'utilisation d'un meobilier urbain adéguat

Il existe différents types de mobilier urbain capables d'amelicrer
la convivialiteé de la rue et d'interdire la montee des vehicules sur
les trottoirs ou leur stationnement sauvage.

L'utilisation de
piquets et de bornes,
de bancs, de bacs a
fleurs, de reverberes,
de barrieres, de
chaines, de signaux, de
pierres, d'arbres, de
fontaines permet
d'amenager fort
agréablement des
espaces jusque la
réservés exclusivement
aux voitures ou empéche
celles-ci de franchir
l'espace devolu au
piéton.
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Néanmoins l'utlisation de ce mobilier doit se faire avec parcimonie
afin de ne pas surcharger la voirie et de laisser suffisamment de
place pour que chacun puisse se mouvoir facilement.

Mesures de modération de la circulation

Il est clair que les mesures propres a modérer le trafic dans son
ensemble sont particulierement efficaces pour améliorer la securite
des pietons. Nous ne nous arréterons pas ici seulement au facteur
"securité" car il nous semble que 1'aménagement urbain doit tenir
compte de tous les tenants visant & une amélioration des conditions
de vie : plus de convivialite, moins de pollution, moins de bruit,
plus d'animation, etc.

Parmi les nombreuses mesures destinées a modérer la circulation
relevons péle-méle : l'organisation des circulations (mesures de
police), la pression sur le stationnement, legs restrictions d'acces,
les zones piétonnes ou résidentielles, les limitations de vitesse
par zone {(30km/h), les giratoires, les marquages au sol ou
différence de revétement, les rétrécissements et décalages en plan,
les seuils, etc.

Ce vaste chapitre fera l'objet du dossier principal de notre journal
"Courrier des Conseillers' No 3.

Creation d'espaces verts

Rendre la rue accueillante et favoriser le filtrage des polluticns
peut se faire en accentuant de fagon significative les plantations
d'arbres en ville. Faut-il encore leur donner la possibilité de se
développer normalement par 1'apport de terre en suffisance,
d'aménagements adéquats et de soins appropriés. Les fouilles
creusées lors de la pose de canalisations d'eau, de gaz et
d'eélectricité, le goudronnage et le bétonnage de notre sol, les
cpandages de sel, le stationnement des véhicules & proximitée des
arbres, l'écoulement d'huile et de benzine, 1l'intoxication du sol
par les fuites de gaz, la pollution de l'air, la replantation
d'arbres de méme essence dans les mémes emplacements gque 1'anclenne
culture ne font qu'accentuer le dépérissement de la vegetatiocon
urbaine.

L'effort personnel

Contrairement a4 une ideée répandue, notre ville est assez rapidement
traversée a pied. Le plan en annexe A, page 18 mentionne guelques
itinéraires reliés au centre-ville (Place du Midi). Les temps movens
sont indiqués en minutes et correspondent a une allure normale. On
constate donc qu'il suffirait parfois d'un peu de volonté pour
améliorer sensiblement les probleémes de circulation et de pollution
atmosphérique. La construction de la passerelle entre le quartier du
Sex et Vissigen - dont on parle depuis deja de nombreuses annéees ! -
rapprocherait la péripheéerie du centre ville. Le gain de temps
pourrait se compter en une bonne dizaine de minutes !

La marche n'a jamais fait de mal a personne et elle contribue
efficacement & maintenir une bonne forme physigue.

—14-



Une infrastructure de transports publics efficaces et performants
devrait permettre aux personnes a mobilite reduite de se déplacer
rapidement a travers notre ville.

7. DES REALISATIONS EXISTANTES

La recente constructicon du passage souterrain de la Planta est une
réalisation réussie méme si les finitions se font longuement
attendre ! La remise en valeur de la place du méme nom permettra
l'organisation de différentes manifestations et animations redonnant
vie & cette partie de la cité. D'autre part elle devient un espace
public convivial olU pourront se dérculer des grandes manifestations
de toutes sortes.

&

L'unigue rue rési-
dentielle que notre
ville possede (rue des
Amandiers) n'est pas a
proprement parle une
reussite. La baisse du
trafic de transit a ete
treés en-dessous de ce
qu'espéraient nos au-
torités. Néanmoins les
erreurs commises dans
le cadre de cette rue
pourront probablement
servir a nos services
competents lors de la
creation de nouvelles
zones de ce tvpe.

un peut, par contre, regretter que
la refection - & grands frais - des
rues du Rhdéne et du Grand-Pont, il
v a guelgues anneées, n'ait pas
abouti a la fermeture définitive de
ces rues au trafic automobile en
les integrant dans la zone piétonne
existante. On commence a payer tres
cher ce manque de décision puisque
l1'état du revétement de la rue du
Rhdne devient catastrophique ! Les
paves posés sur la surface de
roulement n'étant pas pré&vus pour
supporter un tel trafic ! La photo
ci-contre démontre une usure
nettement preéematurée. Les mesures
de modération de trafic prevues
{geuils) n'amelicreront pas cet
etat ! Dommage.




8. CONCLUSION

Ce n'est donc qu'en coffrant une alternative attrayante par la crea-
tion de plus nombreuses liaisons domicile-centre d'activite, en
harmonisant places, rues et cours gue 1l'on arrivera a modifier les
habitudes de deplacement.

Les amenagements destines aux pilietons dolivent reposer sur une obser-
vation de leur comportement. Les pietons, a la difféerence de tous
les autres mobiles (cycles, voltures) ne peuvent &tre strictement
canalises, que ce so0it par des dispositions materielles ocu reglemen-
taires. 11 ne faut pas definir a priori leurs bescins et les
traduire immediatement en termes d'equipements il faut d'abord les
observer, qu'il s’'agisse de sécurite ou d'agrement.

Dans tout aménagement destine aux piétons il faut tenir compte

1) des besoins specifiques d'une certaine categorie de pietons (mere
avec poussette, handicapes en fauteuil roulant);

2) de leur comportement naturel;

%) de certains facteurs psychologiqgues.

La realisation d'un réseau piétonnier agréable est donc moins
affaire de technique que d'aménagement, elle exige un degreé élevée de
créativité et d'intuition. La pose de plans de ville actualises et
une meilleure signalisation des cheminements pietonniers (exemple de
Bale, par exemple) devraient etre mis en place.

Les charges sur l'environnement et la
consommation d'énergie de trois modes de Piétons
transport sont reprcduites dans le ——— DO meeea
dessin ci-contre. On constate tout de
suite que le piéton est un participant
trés respectueux de notre environnement.

. - ; v s . Autobus A%f£ZZZZZZZ£zza
Il n'est donc que justice d'investir
dorenavant beaucoup plus massivement en
sa faveur.

Il faut aussi tenir compte de 1'occu-
pation spatiale tres faible du pieton
par rapport aux autres usagers de la
route. Un argument de plus & invoqguer !

\
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L=s citoyens devront donc forcer la main Zéﬁ
des autorites responsables afin gqu'un Voiture ///
concept global puisse voir une fois le particuliére 7
jour dans notre ville. 0 3 JA
Car comme dans le cas de la circulation

automobile (sujet principal de notre Comparaison des charges pour
journal 1/8% d'avril dernier} il est in- L 'environnement (charge
dispensable de deéfinir globalement une totale) des voitures parti-
stratégie de développement du réseau culiéres, des autobus et des
piétonnier urbain et suburbain afin de piétons (par personne)
l’intégrer au mieux avec les autres Source: Basler + Hofmann, 1973
formes de transport. Tout cela doit se - . ' .

- - : " L . 1 = consomation d'énergie
Ia}re.grace & une ;tude p}urld;s;%- 2 = pollution atmosphérique
pllnglre sur les c;r;ulatlons {pietons, 3 = occupation spatiale
cyclistes, automcobilistes, transports 4 = bruit

publics).
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