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Editorial

Que de chemln parcouru depuis deux ans et demi. Lorsque nous avions
décidé de créer le périodique "Courrier des Conseillers" nous voulions
en faire un organe critique et constructif.

Depuis lors plusieurs rencontres avec la classe politique et diffé-
rents responsables communaux et cantonaux nous ont permis de '"sentir"
1’impact que nous avions. Pour ne pas dire plus nous avons chahuté
quelques esprits traditionnels et trés conservateurs. Par nos criti-
gues nous nous sommes attirés les foudres de certains.

Malgre ces réactions épidermiques, normales aprés tout pulsque nous
écrasions un peu les plates-bandes reservees a une certaine élite,
nous avons persisté dans cette voie. Grace a une grande determ1nat1on
nous avons sans cesse progressé et sommes arrivés, parfois, a des ré-
sultats que nous qualifierons de satisfaisants.

Mais la route est encore longue. Et les embiiches nombreuses. Changer
les mentalités ne peut se faire en un jour et d’un seul coup de ba-
guette magique.

L’information de la population sédunoise sur les problémes d’environ-
nement est primordiale. L’élaboration de nos mini-dossiers va donc
dans ce sens. Si la critique est présente les solutions énumérées a
chaque fois sont nombreuses et diversifiees.

Dans sont article 6 la LPE fait obligation aux cantons d’informer la
population sur la protection de l’environnement et l’état des nuisan-
ces qui le gréevent, de conseiller les autorités et les particuliers et
de recommander 1’'adoption de mesures visant a réduire les nuisances.
Le Conseil d’Etat vient, a ce sujet, de nommer Monsieur Marcel Kuonen,
maitre professionnel et correspondant du «Walliser Bote», au poste de
«chargé de 1l’information en matlere d’environnement». Sachant Monsieur
Kuonen sensible et trés intéressé a ces problémes nous pensons qu’il
saura faire passer le courant entre spécialistes et néophytes. Son en-
trée en fonction aura lieu le ler septembre 1990. Nous lui souhaitons
nos meilleurs voeux de réussite.

En annexe vous trouverez une brochure en couleurs, aimablement remise
par 1l’entreprise des CFF intitulée ''Nous préparons 1l’avenir Rail + Bus
2000". Ce document vous permettra de mieux cerner le vaste travail
qu’il reste a accomplir afin de rendre nos transports publics encore
plus performants. L'entreprlse des CFF, grace a son dynamisme, nous
promet donc un avenir _plus confortable. Sachons '"faire le pas'" et par-
ticiper, nous aussi, a la protection de notre milieu vital.
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Introduction

Souvenez-vous, la pétition que nous avions déposé le 16 mars 1988
abordait trois theémes précis dont un des points se rapportait aux
transports publics. Nous demandions que la Municipalité porte «une
amélioration substantielle de 1’infrastructure des transports en com-
mun sédunois (desserte, fréquence)».

En pages 6 et 7 vous trouverez la liste de toutes les propositions que
nous avions faites et, en regard, les résultats obtenus jusqu’a ce
jour. Le but que nous nous étions fixé n’est pas encore atteint. Il
faudra que nos édiles fassent un effort supplémentaire faute de quoi
les usagers ne seront guére plus nombreux qu’aujourd’hui. Comme nous
le prétendons depuis le début de notre action ce n’est que par une po-
litique coordonnée et cohérente basée sur une étude globale des pro-
blémes de circulation en ville de Sion que 1l’on pourra trouver des so-
lutions a long terme.

Nous nous efforcerons toujours de défendre cette thése et appuyerons

tout projet pouvant apporter une véritable amélioration des conditions
de vie dans notre ville.

Généralités

La majorité des spécialistes en circulation, des urbanistes et aména-
gistes constatent que le développement continuel du trafic individuel
va @ 1l’encontre d’une qualité de vie décente, pose et continuera a po-
ser de sérieux problémes a la communauté. Les conséquences d’une so-
ciété axée sur le développement quasi intégral en faveur du véhicule
privé sont connues: une pollution de l’air excessive, de sérieux em-
bouteillages, des paysages mutilés, une utilisation irraisonnée du sol
et des énergies fossiles, un coiit social exorbitant.

La loi sur 1’aménagement du territoire (LAT), la loi sur la protection
de l’environnement (LPE), les ordonnances sur la protection de lrair
(OPAIR), contre le bruit (OPB), sur les études d’impact (EIE) et méme
les nouvelles ordonnances sur la circulation routieéere (LCR) vont tou-
tes dans le méme sens: protéger 1’Homme des nuisances qu’il produit en
lui garantissant les meilleures conditions de vie.

Le développement des transports publics va donc dans ce sens. Non pés
de Youloir remplacer totalement la voiture mais jouer la complémenta-
rite et, dans certains cas, étre subsidiaire.
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Nos propositions

- \

Voeici la [ste des propositions que nous

avions formulées dans s cadre du dépot
de nofre péfition le 16 mars 1988

J

Mettre en place immédiatement une
ligne d’essai pour sensibiliser 1la
population au phénoméne ''Trans-
ports publics".

Créer des lignes express sur la
chaussée pour favoriser le passage
des bus, cars ,taxis et véhicules
prioritaires.

Etablir des prix intéressants au
mois ou a 1l’année (- de 20 francs
par personne sur tout le réseau
urbain).

Améliorer les zones d’arrét des
bus. Affichage impeccable des ho-
raires, faciles a lire.

Séparer totalement le transport
des enfants (écoles) des lignes de
bus ordinaires.

Aucune décision de ce type n’a été
prise par nos autoriteés.

Pour le moment, deux lignes ex-

press ont été créées (a 1l’avenue
du Midi et a la route du Rawyl).
D’autres sont a 1’étude.

Les prix des abonnements ont subis
une baisse. Ils correspondent
maintenant grosso modo aux prix
pratiqués dans les autres villes
romandes. Le prix des billets iso-
lés ont augmentés.

Des améliorations ont déja ete
apportées. On pourrait faire plus
c’est évident. Les horaires ont
été remaniés et sont assurément
plus clairs qu’auparavant.

Cette mesure n’a pas été prise.
Elle doublerait le déficit des
T.P. mais en contrepartie permet-
trait de satisfaire a la demande
des travailleurs aux heures de
pointe.



Créer une ligne supplémentaire
pour le sud de la ville (quartier
de la Bourgeoisie), piscine de
plein air, zone industrielle des
Ronquoz et aire de repos des
Iles).

Intensifier les horaires. Etablir
une fréquence de 10 a 15 minutes
durant les heures de pointe.

Restructurer la place de la Gare
(trafic privé séparé totalement)
avec facilités d’acceés aux trans-
ports publics en collaboration
avec les CFF et les PTT.

Créer un abonnement général régio-
nal bon marché incluant des lignes
suburbaines PTT et les bus sédu-
nois.

Cette option n’a pas été étudiée
par nos responsables. Pourtant
nous pensons qu’il soit important
de précéder les déplacements fu-
turs. La 2.I. des Ronquoz est ap-
pelée a générer un trafic pendu-
laire important!

Les horaires ont été intensifies,
en principe, a la cadence de la
demi-heure. Les lignes de Bramois
et Pont-de-la-Morge ne sont pas
desservies a ces fréquences. Il
existe néanmoins une certaine com-
plémentarité avec les lignes PTT.
La fréquence que nous proposons
aurait pour effet de porter le
déficit des T.P. a environ 3 mil-
lions de francs par an en rendant
les bus sédunois trés performants
et attractifs.

Cette restructuration s’opérera
seulement lors de la construction
du nouveau batiment postal. Nous
pensons néanmoins qu’il faille
apporter avant cette date une so-
lution provisoire afin d’assurer
la sécurité des déplacements pié-
tonniers sur cette place.

Une convention tarifaire a été
signée avec les PTT, les CFF et
divers transporteurs privés. Ceci
débouchera probablement a moyenne
échéance vers une communauté tari-
faire élargie. Nos autorités ont
été treés actives et nous ne pou-
vons que les en remercier.



Les transports publics en quelques chiffres

Nous ne voulons pas sombrer dans une mer de chiffres rébarbatifs.
Néanmoins il nous a paru interessant de relever quelques statistiques
relatives aux transports publics:

Depuis 1950 les investissements en faveur du rail ont toujours étaient
tres inférieurs a ceux de la route. Le graphique ci-dessous nous mon-
tre clairement la disparite importante survenue depuis cette date.

[+ 0]
' [v 0]
- o ?2
-— c‘e' S
g‘ thl
°
‘ 4
| [ |
(@]
[+ 0]
o
— 2
!!%
D
o |
-
o
~ Q@
Y o \O
- C
O
o
o
©
o)
L nd
o
N
o
o o o o o o o -
e _92, o o S =) S
o C 2 48 o rs! o) e
M o Ee N N - -

Source: LITRA, Spitalgasse 30, 3001 BERNE



Le graphique "Estimation des quotes-parts des différentes entreprises
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Enfin ci-dessous le graphique 'Consommation d’énergie utile en Suisse
en 1988" nous éclaire sur la part des transports dans ce secteur.

Source: LITRA, Spitalgasse 30, 3001 BERNE
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En ce qui concerne les déplacements domicile/travail et domicile/école
nous avons repris les chiffres du recensement fédéral de 1980 pour le
Valais.

Mode de transport utilisé pour le trafic pendulaire en
Valais (domicile/travail) en 1980

12,007%

36,007

N

[ 1 Piston E 2 roues M Mixte Voiture
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Mode de transport utilisé pour le trafic pendulaire en
Valais (domicile/école) en 1980

60,00%

|1 Piéton

= 2 roues I Mixte

Voiture

-12-




Les cars PTT et la place de la gare

«Aujourd’hui, les lignes
d’automobiles postales
constituent en quelque
sorte les ''chemins de fer
de la route'. Leur réseau
trés dense forme le com-
plément indispensable du
chemin de fer et ces
courses servent non seu-
lement au transport des
travailleurs du domicile
au lieu de leur emploi,
mais constituent un élé-
ment essentiel du service
du tourisme et sont un
facteur sans lequel
1’économie de nos régions
ne pourrait subsister.»
(JOURNAL LE RHONE DU
19.08.1957)

Comme vous pouvez le constater, ce texte n’est pas récent: il date de
1957. Il serait vraiment exceptionnel d’entendre quiconque tenir au-

jourd’hui un tel discours. L’essor qu’a pris l’automobile a dépassé:

toutes les estimations. Ce développement a été tel qu’il a compléte-

ment chambardé notre environnement urbain et a malheureusement rendu

nos villes de moins en moins conviviales, de plus en plus polluées et
bruyantes. Les transports publics ont subi de sérieux revers, les in-
vestissements en leur faveur ayant été trop peu importants pour assu-
rer une saine compétitivité.

Dans notre ville la place de la Gare a perdu quelque peu sa véritable
fonction: plaque tournante des transports publics régionaux et sédu-
nois. La situation actuelle est insoutenable. Cet espace est devenu en
quelques années un véritable capharnaiim. Le trafic privé y cétoie les
transports en commun dans une anarchie indescriptible.

Ayant parcourus de nombreuses villes européennes jamais nous n’avons
assisté a une telle pagaille! Il est clair dés lors que notre groupe-
ment ne pouvait admettre 1l’autorisation qui a été donnée aux automobi-
listes, fin 1987, de parquer sur la place des cars. Nous avons donc
réagis en nous adressant a la plus haute instance - aprés avoir toute-
fois contacté la direction de la poste de Sion - soit a la Direction
Générale des PTT a Berne, en la personne de Monsieur Jean Clivaz. Lors
d’une rencontre trés cordiale le ler juillet 1988 nous lui remettions
un dossier complet avec quelques propositions concrétes (voir pages
suivantes) au sujet du parcage et d’améliorations a apporter au ser-
vice des cars postaux.

Malgré un échange épistolaire nourri et n’ayant pas regu de réponse
définitive, le 25 Juin 1990 nous nous sommes donc adressés au nouveau
directeur des PTT, Monsieur Jean-Noél REY en lui soumettant notre dos-
sier accompagné d’une nouvelle série de propositions. L’entreprise des
PTT nous a répondu le 16 juillet 1990 nous promettant une entrevue
avec les services concernes, probablement peu aprés la période des va-
cances. Nous vous tiendrons au courant des résultats obtenus.

-13-



PLACE DE LA GARE DE SION

Situation actuelle

La direction de la poste de Sion a procédé A la pose de signaux
de circulation sur la place de la Gare de Sion. Ceux-ci ont pour
but d'autoriser le parcage de véhicules privés sur la moitié sud
de la place de 19h00 & 0O5h00 du matin.

Notre point de vue

Nous pensons que pour résoudre de fagon convenable les problémes
de circulation dans le secteur de la gare il ne faut pas y
rajouter un flot de véhicules privés supplémentaire. Nous
préconisons une solution bien plus efficace avec une refonte
totale des déplacements sur ce lieu et la création d'un Park and
Ride au sud des voies de chemin de fer. Le trafic privé ne doit
pae entrer en contact avec les transports publics et les taxis.

Pourquoi s'opposer au parcage autorisé sur cette place ?

Il v a plusieurs raisons de s'y opposer

1. Il existe, dans un périmeétre de moins de 100 métres un
nombre treés important de places de parc libres (Centre
commercial Métropole (250 places), garage s@uterrain de
la Gare (36), place "Eternit" quartier Mayennets-sud
(140)).

2. Des problemes de sécurité se posent puisque les personnes
parquant leur véhicule sur la place se dirigent, pour 1la
plupart du temps, en direction du café Captain Cook et,
de par ce fait, traversent la chaussée sans passer par le
passage clouté ou le souterrain situés a moins de 20 m.!

3. D'autre part la majorité des véhicules stationnés le sont
sur la partie nord de la place (partie interdite selon
les signaux)

4. Parfois les cars postaux ne peuvent méme plus entrer sur
la place parce que des veéhicules y sont stationnés sur
toute la largeur.

S. En date du 16 mars 1988 a été déposée aupres de M.
Gilbert Debons, président de la ville de Sion, une
pétition soulevant les problémes de nuisances de plus en
plus insoutenables en ville de Sion (bruit, pollution,
parcage sauvage). Autoriser le stationnement sur la place
de la poste va 4 l'encontre des buts désirés.

6. Dans le contexte futur de Rail 2000 on peut réellement
se demander s'il est véritablement judicieux
d'affecter,méme temporairement, cette place a une autre
destinée y compris durant les heures ou le trafic postal
est restreint voire inexistant !

-14-



QUE_PROPOSONS-NOUS ?

Premiérement interdire le parcage sur ce lieu étant donné le
nombre nettement suffisant de places a disposition dans les
environs et faire en sorte que cela soit respecté.

Relancer les études conjointes entre le délégué aux transports
(instance cantonale responsable) et 1'Office fédéral des
transports, les PTT et concessionaires concernés, les CFF, le
service des Ponts et chaussées et la Commune de Sion en vue de
reprendre les études pour une réalisation de 1'aménagement de la
place de la gare selon le voeu formulé sous chiffre C. 1001 dans
le projet d'aménagement du territoire cantonal en 1986 (photoco-
pie de la fiche de coordination ci-annexée). Cette étude devrait
déboucher rapidement sur une amélioration significative des.
espaces utiles et favoriser une interaction plus directe des
transports publics entre eux (Train, cars postaux, bus sédunois
et taxis.)

Evaluer la construction d'un Park and Ride au sud des voies de
chemin de fer avec accés des véhicules par le sud exclusivement
pour ne pas apporter un flux de circulation suppleémentaire dans
la ville, avec des sorties piétonnes au nord et sur les quais.

En ce qui concerne la poste proprement dite nous nous permettons
de vous suggérer, lors de la construction du nouveau batiment,
d'étudier la possibilité de créer un accés pour '"gros clients"
(banques, assurances, administrations, etc.) par un tunnel
automobile qui ferait office de déchargement de courrier, de
colis et de valeurs comme cela existe sauf erreur a Lausanne par
exemple.

Tous les acceés internes et clients devraient é&tre congus pour les

handicapés. Pour cela reférez-vous a un exemple actuel a ne pas
suivre : l'acceés aux cases postales !!

AUTRES PROBLEMES EN RAPPORT AVEC LES PTT

L'environnement est malade et nous sommes persuadés que VoOus ne
nous contredirez pas sur ce point. La pollution atmosphérique deé-
passe. du moins en ville, toutes les normes généralement admises.
Nous avons pu malheureusement constater que pratiquement aucun
chauffeur de car PTT n'arréte son moteur aux feux lumineux des
carrefours de notre ville. Pourquoi donc ne pas inciter ceux-ci A
mieux respecter notre milieu ?

Nos autorités communales ont mis & 1l'enquéte publique
dernierement les plans de modération de trafic pour les rues de
-Lausanne, du Grand-Pont, du Rhéne, en y prévoyant la pose de
seuils berlinois. Les cars PTT partant en direction de Saviese
traversent actuellement cette zone. Ne serait-il donc pas
possible de détourner définitivement ceux-ci par 1l'avenue de la
Gare, avenue Ritz et de trouver un accord avec les autorités
sédunoises pour créer un arrét "Saviése" devant 1'Office des
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Poursuites, avenue St-Frangois. D'autre part auriez-vous
1'amabilité de bien vouloir évaluer la possibilité de créer un
nouvel arrét facultatif au niveau de la place de la Planta ?

La salle d'attente sis a la poste du nord n'est pas, A& proprement
parlé, une carte de visite des PTT. Une réfection accompagnée
d'une meilleure signalisation serait souhaitable.

Il faudrait entrer trés rapidement en discussion avec les
autorités communales sédunoises pour la création d'un abonnement
régional bon marché incluant des lignes suburbaines PTT et les
bus sédunois ou, au pire, trouver un accord tarifaire pour les
zones et arréts se situant sur la commune de Sion - exemples :
Montorge, Bramois et Pont-de-la-Morge/Conthey - en facilitant
ainsi l'utilisation mixte PTT-bus sédunois A l'aide d'un méme
titre de transport.

CONCLUSION

Nous nous permettons de vous remettre, ci-joint, un exemplaire du
dossier "PETITION VILLE DE SION" que nous avons remis accompagneée
de 1330 signatures le 16 mars 1988 a nos autorités communales.

Tout ceci entre dans une conception globale des problémes
fondamentaux d'urbanisation et de transports de notre cite.

Vous comprendrez donc plus objectivement nos préoccupations. Nous
osons espérer que nos remarques seront prises en considération et
que, le cas échéant, vous apporterez les modifications propo-
sées.

Lo =1 JuiL. 1988

Sion,

(R Lo hre L SS{’\ 3 Ovs t (&'——— Q:‘L‘dmm Oi(

REICHENBACH Serge ZANOLI Fabienne REICHENBACH Didier

Annexes : ~ fiche de coordination c¢. 1001
- tarifs parkings du centre Métropole
- liste des courses postales apres 19 h 00
- échange de correspondance avec la poste de Sion
- échange de correspondance avec M. Jean Clivaz
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Propositions d'amélioration

Interdire le parcage des véhicules
privés sur les emplacements des
cars postaux.

Evaluer la construction d’un park
and Ride au sud des voies CFF avec
accés des véhicules par le sud
exclusivement, muni de sorties
piétonnes au nord et sur les
quais.

Lors de la construction de la nou-
velle poste, étudier un accés spé-
cial pour '"gros clients".

Tous les accés de la poste de-
vraient étre congus pour les han-
dicapés.

Accés aux cases postales pour les
handicapés.

Arréter le moteur des cars postaux
aux feux rouges.

Détourner le trafic des cars par
l’av. de la Gare, Av. Ritz au lieu
de passer le Grand-Pont avec arret
sur la Rue St-Frangois.

Apporter une réfection a la salle
d’attente des cars a la poste du
nord.

Accord tarifaire avec la Commune
de Sion en facilitant l’utilisa-
tion mixte cars PTT-Bus sédunois.

Aucun changement intervenu.

Aucune réponse définitive.

Les plans présentés au concours ne
sont pas assez évocateurs pour
obtenir une réponse précise.

A voir...

Une rampe a été aménagée a Sion 1.
Pour Sion 2 le probléme reste pen-
dant.

Pas de réponse et aucune mesure
n‘a été prise a ce sujet.

Mesure mise en pratique.

Aucune réponse.

Convention signée avec la Munici-
palité de Sion, appliquée depuis
le 1ler janvier 1989.
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Nouvelles suggestions

>
—>

Sion, le 25 Juin 1990

Installer plusieurs nouveaux bancs
publics adossés a la poste afin que
les utilisateurs des transports pu-
blics puissent se reposer en atten-
dant leur car. Le nombre de bancs
et actuellement totalement insuffi-
sant!

Installer des piquets anti-station-
nement devant l’entrée principale
de la poste afin d’éviter que des
automobilistes viennent y garer
leur véhicule et perturbent de fa-
¢on inconsidérée le départ des cars
postaux. Cette situation se répete
plusieurs fois par jour!

Installer un abri-bus a 1l’avenue St-Frangois pour que
les utilisateurs des transports publics puissent at-
tendre le bus en étant protégés. Installer un ou plu-
sieurs bancs publics a cet endroit.

Résoudre au plus vite, par une mesure provisoire jus-
qu’a la construction du nouveau batiment postal, le
probléme du mélange des trafics privés avec les cars
postaux. Chaque jour la place de la Gare est trans-
formée en un véritable capharnaiim, dangereuse pour
les piétons. Il n’est pas possible que cette situa-
tion se prolonge jusqu’a l’aboutissement de la nou-
velle poste.

PETITION VILLE DE SION

ZANOLI Fabienne ICHENBACH Diife
gauou,q\ﬁ - hod A
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La gare - Les CFF

Le 5 mai 1860 marque
l’entrée du premier -
train en ville de Sion.
La nouvelle gare cons-
truite fin des années
1950 ne subit que quel—
ques améliorations mi-
neures qui ne corres-
pondent plus tout a
fait aux exigences mo-
dernes des services
CFF. Le remplacement
des portes du hall
d’acceuil par un sys-
téme d’'ouverture auto-
matique est une trans-
formation bienvenue
pour tous les usagers.
L’apparition de verdure
dans ce méme espace
ajoute une touche plus
agréable.

Afin d'apporter des elements positifs et constructifs nous avons en-
voye, le 30 Juin 1990, a la Direction de 1la gare de Sion, un dossier
réunissant une série de propositions d’amélioration. C’est le 12
Juillet 1990 que la Division de l’Exploltatlon I nous a écrit en nous
prec1sant _que «les questions soulevees seront examinées avec les ser-
vices intéressés» et que la réponse suivra «dans les meilleurs dé-

lais».

Bien entendu nous ne manquerons pas de vous tenir réguliérement au
courant des suites qui auront été données par 1l'’entreprise des CFF a

nos diverses propositions.
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Améliorer 1’aspect du hall central de la gare (rafraichissement
des peintures, installation de nouveaux bancs, décoration soi-
gnée).

Restaurer la salle d’attente.
Construire des rampes d’accés pour le quai central.

Implanter sur le quai central une ou deux salles d’attente,
chauffées en hiver, climatisées en éteé.

Surélever les quais comme cela a déja été fait a Sierre.

Installer des affichages automatiques des trains (comme a Lau-
sanne).

Installer un panneau central des départs et arrivées avec, pour-
quoi pas, les correspondances des cars postaux.

Poser des consignes automatiques.

Installer un appareil qui délivre automatiquement des billets
pour certaines destinations courantes avec la posibilité 4’y in-
troduire des billets de banque de 10,20 et 50 francs avec retour
de la monnaie. '

Améliorer le service aux voyageurs afin de décharger quelque peu
les guichets billets.

D’entente avec la Municipalité et 1’0Office du Tourisme, ouvrir
un petit local comme "antenne de 1’Office du Tourisme a la gare"
pouvant ainsi déja guider 1l’afflux de voyageurs et de touristes
en quéte d’informations.

Procéder au changement des vélos standards actuels (location)

contre des vélos City-Bike, 7 vitesses, comme c’est le cas en
gare de St-Maurice.
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Les bus sédunois

C’est le 18 juin 1956 que la Confédération octroyait une concessign de
transports publics a M. Laurent Gillioz pour la ligne Sion-Gare-Hopi-
tal de Gravelone avec un bus de 9 places.

Le ler janvier 1966 il y eu cession de la concession a la Municipaliteé
qui, en contrepartie, établit un contrat pour l’exploitation du ser-
vice de bus.

Le premier bus articulé fut mis en service le ler septembre 1970 suivi
de trois autres bus jusqu’en 1981.

Le ler mars 1983 la Municipalité mettait a disposition des bus sédu-
nois un garage moderne a Champsec.

Un nouveau contrat d’exploitation liant 1l’entreprise Gillioz a la Mu-
nicipalité de Sion entra en vigueur le ler janvier 1985.

En Novembre 1985 la Municipalité sédunoise faisait une enquéte sur les
transports publics par l’entremise de son organe d’information ''Con-
tact'". Monsieur Gilbert Debons, fraichement élu président de la ville,
écrivait: «Le but de 1l’enquéte est d’aboutir a des propositions con-
crétes permettant de mieux satisfaire les besoins des usagers. [...]
Vous en serez les premiers bénéficiaires, car toute amélioration des
liaisons des transports publics doit amener une réduction du trafic
privé, si préjudiciable a la qualité de vie des nos cités. [...] Une
politique globale devrait permettre le passage facilité des transports
individuels aux transports publics par des prestations plus compétiti-
ves et rendant meilleure l’attractivité générale des transports en
commun.»[6]

Cette enquéte envoyée a 8000 citoyens n’a pas eu grand écho. Seul 389
questionnaires ont été renvoyés a 1’Administration communale. Faut-il
le préciser, la sensibilité aux transports en commun n’était pas en-

core ce qu’elle est devenue aujourd’huil!
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La restructuration des bus sédunois

Auparavant il existait trois lignes principales sur les axes ouest,
est et sud-est. Des lignes secondaires reliaient certains autres
points de la ville.

61 arréts étaient recensés sur 1l’ensemble des lignes, signalés aux
utilisateurs par des panneaux de couleurs ou ne figuraient que le nom
de l’arrét et le sigle de la compagnie. Des quartiers comme Vissigen
et Gravelone étaient trés mal desservis. L’horaire manquait aussi de
lisibilité. D’autre part les bus n’empruntaient pas toujours les mémes
parcours et rendaient ainsi leur utilisation sporadique plus ou moins
ardue.

Dans le premier rapport on peut lire au sujet des voyageurs: «Une
chose est toutefois sire, c’est qu’il existe une réserve importante de
potentiel de trafic, mais que celle-ci ne peut étre gagnée qu’avec une
amélioration substantielle du niveau de service.» [11]

Dans sa séance du 30 octobre 1986, le Conseil Municipal sédunois a
mandaté les bureaux Transportplan Sion SA et Robert-Grandpierre et
Rapp SA pour l’analyse des transports publics sédunois. Ce groupe
d’étude, en collaboration avec le professeur Philippe Bovy de 1’EPFL,
a proposé une étude en plusieurs phases.

Le 17 juin 1987 paraissait le "Bilan de la situation actuelle" des bus
sédunois. Le 21 octobre de la méme année c’est le deuxiéme rapport qui
était remis a nos autorités. Ce dernier élaborait une "restructuration
des bus sédunois - proposition".

Le second rapport des bureaux d’ingénieurs mentionne quatre objectifs
principaux en vue d’'une amélioration de l’offre des T.P.:

«OBJECTIF No 1
Instauration de lignes fixes, suivant un itinéraire constant.

OBJECTIF No 2
Amélioration de la fréquence de passage aux divers arréts.

OBJECTIF No 3
Mise en place d’un concept d’utilisation des transports publics aussi
simple que possible.

OBJECTIF No 4
Desserte systématigque de la Gare et du centre ville.» [12]

La mise en oeuvre des objectifs mentionnés ci-dessus se heurtent &
trois types majeurs de contraintes:

«1. Liée directement au mandat regu de la Commune qui fixe pour objec-
tif d’apporter en premiére étape des améliorations au systéme exis-
tant, et cela a court terme.

2. Les bus assurant la desserte des lignes réguliéres doivent étre
sortis du circuit pour étre mis a la disposition des écoles.

3. Respecter les prescriptions légales en matiére de travail pour les
chauffeurs et les nécessités d’entretien des véhicules.» [12]
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La restructuration des bus
sédunois passa donc par une
mise en place d’un reseau
de structure diamétrale,
remplagant le systeme ra-
dial ancien (voir graphique
ci-contre). Ce type d’'orga-
nisation posseéde plusieurs
avantages dont ceux, par
exemple, d’éviter des ma-
noeuvres de rebroussement,
de permettre d’assurer des
courses sans transbordement
entre divers pdles exté-
rieurs au centre ville.

Une analyse sommaire proposa une fréquence de 30 minutes a chaque ar-
rét, un choix dicté par 1l’étendue du territoire i desservir et par le
matériel disponible.

Les horaires vont, dés lors, subir une véritable cure de jouvence en
se simplifiant et en s’étoffant trés sensiblement, nous amenant pro-
gressivement (en moins de deux ans) a la situation que l’on connait

aujourd’hui.

. C’est le 29 aoat 1988 que le nouveau
. é’. logo fit son apparition, accompagné
/w “ du message «La ville facile».
—
——

Dés le 14 novembre de la méme
année de nouveaux horaires en-
trérent en vigueur. Il faut
dire qu’une multitude de récla-
mations avaient abouties sur
les bureaux de nos responsables ainsi obligés 3 "rectifier le tir".

Quelques jours avant Noél 1988 notre Municipalité aboutissait & un ac-
cord avec l’entreprise des PTT: la signature d’une convention permet-
tant aux utilisateurs des TP d’utiliser un méme titre de transport sur
tout le territoire communal ainsi que la possibilité de présenter un
unique abonnement.

Par un communiqué officiel paru le 27 décembre 1988 dans le NF la Di-
rection d’arrondissement postal de Lausanne et Sion ainsi que la Muni-
cipaliteé communiquaient: «L’objectif de la vignette est de favoriser le
déplacement des personnes travaillant a Sion au moyen des transports
publics et de réduire l’utilisation de la voiture individuelle qui en-
traine pollution, gaspillage économique et engorgement urbain.» [7]

C’est le 13 juin 1989 que nous apprenions par l’intermédiaire de la
presse locale la signature d’une convention élargie avec les entrepri-
ses de transports Ballestraz Fils, Buchard et Theytaz.

En séance du 13 juillet 1989 le Conseil Municipal adopta différentes
adaptations relatives aux titres de transport (billet, abonnement).
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Les BS. : résultats chiffrés a ce jour

Tirons donc un bilan de cette res-
tructuration: afin d’étre réellement
objectifs nous devons tenir compte
uniquement des chiffres [2] concer-
nant les titres de transport '"ou-
vriers, au porteur et billets iso-
lés". Il est clair que les transports
scolaires (prés de la moitié des
voyageurs) sont sujets a de profondes
modifications en relation directe
avec la demographie et peuvent faus-
ser les résultats.

Pour que ces derniers paraissent

clairs nous avons établi quatre gra-

phiques reproduits dans les pages suivantes. Le premier, intitulé
"Evolution du nombre de billets vendus, sans les écoliers", trace la
courbe des ventes de 1964 a 1989; on peut y constater la progre531on
réjouissante des ventes de blllets depuis 1985. Le second, ''Nombre de
voyageurs sans les écoliers', montre les quantités cumulees de billets
des trois categorles depuis 1979 Le graphique "Evolution des catégo-
ries de voyageurs' en page 27 met en exergue l’importance des trans-
ports scolaires et permet de suivre l’évolution des ventes de billets
de toutes categorles Le dernier dessin traduit l’occupation effective
des bus par kilometre parcouru. Le résultat est significatif: on fait
de plus en plus de kilométres avec (en proportion) de moins en moins
de voyageurs!

1987 est la derniére année avant la restructuration. Suit 1988, pé-
riode de tran51t10n. Depuis deux ans il n’y a donc pas eu de grands
bouleversements a part une augmentation sensible des ventes d’abonne-
ments '"ouvriers'. Les resultats ne sont toutefois pas spectaculaires!
Le cout au kllometre a passé de Fr. 3,583 en 1979 a Fr. 4,569 en 1989
soit une augmentation de 27,5%!

Faut-il donc en déduire que le trgvail opéré par notre Municipalite
n’a pas été fructueux? Nous nous garderons b1en de porter de trop vi-
ves critiques sur le résultat d’une seule année. Nous ne pouvons tou-
tefois pas nous empécher de comparer ces chiffres avec ceux, par exem-
ple, de la ville de Lausanne.

Les TL (transports lausannois) ont plafonné de 1972 jusqu’en 1986 en-
tre 44 et 48 millions de voyageurs. L’1ntroduct10n de 1’abonnement
«Blanc-Bleu» (Fr. 35.-- pour tout le réseau par mois) a permis une
augmentation de 20% de voyageurs en un an (22% entre 1986 et 1988).
Sion n’a connu qu’une augmentation de 11,8% (sans les écoliers) en
deux ans (1987-1989).

Si les tarifs appllques a Sion sont sensiblement identiques aux autres
villes suisses il est évident que les prestatlons ne sont pas les me—
mes. Les prix paraissent donc relativement élevés par rapport au ré-
seau desservi. L’alternative 'transports publics" doit donc étre vrai-
ment intéressante et performante afin de combler cette différence.
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Nombre de voyageurs sans les écoliers (bus sédunois
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Evolution a court terme (en 1990 encore) ..

Tout d’abord nos responsables désirent adapter, pour la rentrée de
septembre, différents horaires, notamment pour Uvrier, Bramois, Grave-
lone, Cité du Soleil, Aéroport.

Une liaison supplémentaire entre Platta, la Gare et le centre sportif
de l’ancien Stand sera mise sur pied afin de satisfaire une demande
qui existe réellement. L’accés au bas des Petits-Chasseurs sera ainsi
assuré et améliorera la couverture des transports publics dans ce
quartier. Parrallélement le collége des Creusets sera mieux desservi.

Il est aussi question de réintroduire trois ou quatre fois par jour
une liaison directe entre Bramois et 1’HOpital Régional d’Hérens-Con-
they.

Lors de la fermeture de la rue du RhOne aux voitures nos responsables
se sont demandés s’il fallait y maintenir le passage des transports
publics. La décision a d’abord était de les laisser transiter. Le
groupement des commergants de cette rue demanda sa fermeture totale,
ce qui, selon nos informations, sera fait dans un délai d’un an. Cette
mesure obligera une réorganisation des lignes de bus dans le centre
ville.

Evolution a2 moyen terme (1991-1994) ..

L’étude de nouveaux couloirs réservés aux bus est en cours. Font par-
tie de ce projet 1’avenue de France, 1l’avenue des Mayennets et la
route du Rawyl. Une coordination est effectuée avec la mise en place
d’un réseau de pistes ou bandes cyclables.

Evolution & long terme (apres 1995) ...

A long terme il est prévu de donner progressivement la priorité aux
bus par le déclenchement des sémaphores depuis la cabine du chauffeur.
Ce systéme est relativement complexe puisque le programme 1nformat1que
pilotant actuellement les feux rouges de la capitale devra étre modi-
fié. D’autre part il faudra équiper non seulement les bus sédunois
mais aussi toutes les autres compagnles de ce matériel . Le coiut de
cette opération promet d’étre éleveé.

Est aussi a 1’étude la création de parkings périphériques reliés au
centre-ville par des navettes de bus afin de désengorger notre cité
des mouvements pendulaires. Des parkings de ce type existent déja:
stade de Tourbillon, place des Potences (!).
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Nos propositions |

~BS™

‘Elargir la convention d'utlllsatlon des TP aux communes
avoisinantes pour inciter encore plus activement les dépl
‘cements origlne—destlnatlon a 1’alde des cars postaux at
bus urbains. n

Campagne d'information sur les attraits des transport_ en
commun. (Dans un lieu défini par la Munlcipalite, da
rue avec des panneaux et prospectus divers et par de
tributions- dans la rue). : L .

Organiser des manifestatlons particulleres Sur le_t:em

jeune clientele

Coordonner 1es efforts entreprls avec'u°“ﬂ eductlon: im
tanée du nombre de places de stationnement en v111e et

(Scex, Mayennets).

Favoriser plus intensement les TP (couloirs de bus relat -
vement faciles 3 mettre sur pied immédiatement dans le e
rues suivantes: Av. de la Gare, Av. Ritz, Place du Midi,
Route des Casernes, entree ouest de la v111e) i

Lors de l'achat de nouveau mater1el penser a acquerlr des _
bus dépollués avec plancher surbalsse et d’un confort ac~
cru. : :

“Etudier la possibilite d'acheter un bus electrlque autonomef
que 1l’on pourrait baptiser: «Eco-bus». Par cette action
‘sensibiliser la populatlon aux T.P. et a la pollutlon
‘1'a1r. v v o

Faire passer les cars PTT et concessionnalres de la rxve _
sud (Nax, Evoléne, Veysonnaz, Nendaz, etc.) par la place du
Midi avant 1l’arrét final en gare de Sion. Cette option est
envisagée et serait souhaitée par les PTT. Pour cela il v
faut mettre au point des couloirs réservés aux bus et cou-
per le trafic¢ de transit sur la place du Midi (restructura=-
tion de cet espace).
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Les expériences d'autres villes

La politique des déplacements urbains d’Angouléme, en France, peut
certainement étre considérée comme un modéle du genre dans ce pays
voire en Europe. Les transports collectifs de cette ville et de son
agglomération (au total pres de 103000 habitants) ont vu leur fréquen-
tation chuter de 3,9 millions de voyages en 1969 a 2,9 millions en
1977. Les bus étaient vétustes, l’information du public totalement
inexistante.

«Le réégquilibrage de la politique de déplacements en faveur des trans-
ports en commun constitue ainsi en 1977 1’un des dossiers importants
des élections municipales sur lesquels une nouvelle équipe se fait
élire. Un méme responsable est alors nommé a la téte des commissions
urbanisme, circulation et transport. C’est le point de départ d’une
politique cohérente du développement urbain et de l’organisation des
déplacement, notamment en s’appuyant sur le développement des trans-
ports collectifs pour permettre 1l’accés au centre de tous les Angou-
moisins dans de bonnes conditions.» [33]

Au chapitre de la communication et de 1l’information, a part le SMAG
(Systéme de Mesure Analyse et de Gestion - outil global de gestion de
l’entreprise au service des usagers) qui est basé sur 1l’échange d’in-
formations entre l’ensemble des bus du réseau et le poste central
gridce a une liaison radio et qui permet, entre autres, de connaitre la
position exacte de chaque véhicule, la Société de Transport Grand An-
gouléme (STGA) posséde trois autres outils d’information du public
particuliérement innovants: INFOPLUS, CANALBUS et BUS INTEL.

C’est au début 1986 qu’a été inauguré le systéme INFOPLUS constituant
ainsi une premiére mondiale. Implanté aux principaux arréts il permet
d’informer en temps réel les usagers sur le temps d’attente exact des
prochains bus selon leurs destinations, de diffuser l’information sur
la vie du réseau (déviation, arréts temporairement non desservis, opé-
rations de promotion...), l’information institutionnelle a 1l’aide d’un
journal VIDEOTEX, la publicité et 1l’affichage de 1’heure.

CANALBUS se présente sous la forme d’un moniteur vidéo embarqué a bord
des bus. Il informe les voyageurs sur le prochain arrét desservi ainsi
que sur sa destination finale. Il offre en outre pratiquement les mé-
mes possibilités qu’INFOPLUS.

BUS INTEL propose des informations sur les temps d’attente réels du

passage des bus a un arrét donné a domicile sur Minitel (équivalent

frangais du vidéotex suisse). Ce systeme fournit également toute une
série d’autres informations utiles sur le réseau des transports pu-

blics. Aujourd’hui c’est plus de 11 millions de voyages qu’effectuent
les transports publics d’Angouléme, soit
une augmentation de 379% en 12 ans!! T
Belfort (env. 72000 habitants) a mis au
point un systéme relativement sophisti-
qué d’aide a l’exploitation des bus ur-
bains. Ce systéme permet une meilleure

connaissance des conditions d’exploita-
tion et donc la conception d’un service
amélioré quant au respect des horaires, )
l1’adaptation aux besoins, l1’information. e
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I1 permet d’obtenir également toute une série d’informations d’ordre
technique, par exemple: consommation d’essence exacte, kilometres par-
courus, ventilation des titres de transport, les fraudes constatées,
etc...

Les projets confédéraux RAIL, BUS ET CARGO 2000 montrent 1’exemple. Un
réseau de transport plus dense, plus efficace, plus rapide, plus con-
fortable, mieux organisé, voila l’avenir qui nous est préparé. Vous
pourrez en savoir plus en lisant la brochure ci-annexée.

Parmi les villes suisses Bale est certainement celle qui posséde le
réseau de T.P. le plus performant. Tout le centre est pratiquement
vide de voitures et les conditions tarifaires (abonnements verts ou
écologiques) ont eu un succés foudroyant dépassant de loin les projec-
tions les plus optimistes. Un RER devrait étre créé a l’horizon 2000
desservant la proche Alsace (France), le Bade-Sud (RFA) ainsi que six
autres cantons suisses.

En Suisse Romande, Genéve a mis le
pied sur l’accélérateur. Conduite
par l’organisation «Transports Col-
lectifs 2000» et son plan directeur
du réseau des transports publics
.~ 1990-1994 et 1995-2000, la ville de
Calvin donne un coup de pouce atten-
‘. du dans le sens d’une harmonisation
de sa politique des transports. Une
nouvelle ligne de tramway (le 13)
verra sa creation dés 1993 reliant
la gare de Cornavin au Bachet-de-
Pesay. Le ler janvier 1989 Genéve
créait la premiére communauté tari-
faire de Suisse romande concernant
les abonnements, les lignes TPG et
CFF locales, les Mouettes genevoi-
ses, les TP verniolans et Onex-Loéx. La prochaine étape sera la créa-
tion d’un billet unique permettant de circuler sur un territoire plus
large (Vaud et France voisine). Les responsables genevois s’attendent
a une augmentation de 33% du nombre de voyageurs (de 94 millions en
1989 a 126 millions en 1995).

Lausanne construit son TSOL (sorte de métro
léger) assurant ainsi la liaison du centre
avec la population du sud-ouest lausannois
et avec les Hautes Ecoles (EPFL). La mise
en service de ce moyen de transport treés
performant s’effectuera en juin 1991 ame-
nant ainsi un bouleversement important de
l’offre de transport public dans 1l’ouest de
cette agglomération.

Zirich enfin a mis en fonction son nouveau
RER le 27 mai 1989, augmentant ainsi de fagon spectaculaire son offre
de TP dans toute la région.

Comme on peut le constater CA BOUGE DE PARTOUT. Chaque ville a sa mas-
cotte et tente, avec souvent beaucoup de succés, d’attirer toujours
plus d’usagers sur leurs transports urbains. Cela permet de drainer le
flot de pendulaires et la clientéle des commerces de fagon plus écolo-
gique et plus rationnelle.
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Il est clair que notre ville ne pourra peut-étre pas s’équiper aussi
complétement qu’Angouléme ou méme Besangon. Le potentiel de voyageurs
sur le territoire communal n’est pas aussi important. Il n’empéche que
si 1’on tient compte du bassin sédunois dans sa totalité ce n’est pas
loin de 50’000 &mes qui y vivent. Une concertation avec les autres
transporteurs et une participation financiere de toutes les communes
concernées pourrait probablement augmenter les possibilités de déve-
loppement. Ceci reste néanmoins une musique d’avenir. Ce n’est donc
que par une prise de conscience de tous les élus que l’on pourra y ar-
river.

Points faibles

Quelles sont donc les
"faiblesses'" des bus sé-
dunois? Le fait que ce
soit uniquement la Com-
mune de Sion qui doit
éponger le déficit des
T.P. (plus de 1,2 million
de francs pour 1989) est
déja un désavantage non
négligeable. La concession accordée ne concerne que le territoire com-
munal. Mais ne faudrait-il pas penser a desservir, parmi d’autres, la
zone d’habitation de Conthey en pleine expansion d’ou provient un cer-
tain nombre de pendulaires? Et par ce biais faire participer aussi les
communes avoisinantes aux avantages d’une meilleure desserte de leur
territoire.

D’autre part la politique du stationnement a une grande influence sur
l’attrait que peuvent exercer les transports en commun. En effet: «On
sait aujourd’hui aussi que peu d’automobilistes optent librement pour
les transports publics, méme si ceux-ci sont de plus en plus perfor-
mants et confortables. Seules des restrictions au niveau du trafic mo-
torisé individuel sont susceptibles d’atteindre le transfert modal
souhaité.» [15] Diminuer les places de stationnement, réduire ou du
moins plafonner la capacité du réseau routier, avantager les T.P. aux
feux, favoriser les déplacements a pied et a bicyclette, etc.. font
partie de ces mesures.

Dans le journal "Contact" (organe d’information de la Municipalité),
sous le titre aussi évocateur que «Les bus sédunois un moyen de trans-
port sous-utilisé», le président de la ville Monsieur Gilbert Debons
écrivait en Juin 1988: «C’est pour nos écoliers, pour nos habitants,
pour nos travailleurs que cette action est engagée.» [6] L’utilisation
des T.P. pour les déplacements scolaires empéche d’assurer une fré-
quence semi-horaire parfaite sur toutes les lignes. Dans 1l’état actuel
nos responsables ne prévoient pas d’augmenter ces fréquences aux heu-
res de pointe (au moment ou les travailleurs se déplacent en masse!).
Finalement la restructuration amorcée en 1988 n'’est pas satisfaisante
aux heures ou 1’on en aurait le plus besoin. Tant que les bus sédunois
n‘offriront pas une véritable alternative attractive face au trafic
privé - (fréquence et rapidité) - ils ne seront guére prisés par la
classe des '"travailleurs'. Passer a la fréquence de 15 minutes devien-
dra donc rapidement indispensable.
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L’ouverture d’un parking périphérique (avec des navettes de bus) doit
étre entrepris immédiatement afin de dégorger la ville et de permettre
la mise en place rapide de couloirs réservés aux bus.

Et pourqu01 notre Munlclpallte ne mettrait-elle pas a l’essai, cette
année encore, une liaison semi-horaire "Gare-Les Iles- Aproz" permet-
tant ainsi un acces plus aisé a ce lieu sportif et de détente pour
toute la population sédunoise? Au fait savez-vous que le 30% de la po-
pulation suisse ne posseéde pas d’automobile?

Conclusion

La Suisse possede le réseau de transport pub11c le plus dense du
monde. Il est tout a fait possible de se déplacer pratiquement partout
sans voiture. Des améliorations aux horaires et correspondances PTT et
CFF seront apportées progressivement d’ici 1994.

Nos autorités manifestent depuis quelque temps un intérét ev1dent au
développement des T.P. L’apparltlon progressive de couloirs réservés
aux bus, les accords tarifaires établis ces derniers temps d01vent
nous inciter a epauler et souten1r nos édiles. Afin que le réseau des
bus sedun01s puisse contlnuer a se développer il faut également que la
population "joue le jeu". Il est donc indispensable que les citoyens
et pendulaires fassent un effort en utilisant moins leur véhicule pri-
veé.

Transformons donc notre réflexe: au lieu de nous jeter sur notre clef
de contact, emportons notre abonnement des T.P. et profltons des avan-
tages que ce1u1 ~-ci nous accorde. En ville déplagons-nous a pied, a
vélo, en bus. N'utlllsons notre vehlcule qu’en cas de force majeure!
Apprenons aussi a faire nos achats prés de notre domicile, nous main-
tiendrons ainsi de la vie et des emplois dans notre quartier. Notre
confort n’ en sera pas réduit pour autant et ainsi nous participerons
activement a une amélioration de nos conditions de vie.

W

Le bus et moik un mariage ce raison

-34-



Bibliographie et références

[1] «A l1l’avenir, le train», CFF, 3000 Berne

[2] «Apergu de 1l’exploitation des bus sédunois», Statistiques commu-
nale sur les T.P., Sion

[3] «Avec le train vers l’an 2000», Asea Brown Boveri, Baden

[4) «Chaussées réservées aux transports en commun - conception des
structures», Laboratoire Central des Ponts et Chaussées, CETUR, F-Ba-
gneux

[(5] «Chemin de fer et environnement», CFF, 3000 Berne

[6] «Contact Novembre 1985, Juin 1988, Juin 1990», organe d’informa-
tion de la Municipalité sédunoise, Sion

[7] Différents articles du Nouvelliste et Feuille d’Avis du Valais,
Sion

[8] «En route vers le futur! - Tobus améliore son service et prépare
l’/avenir», CTRB, F-Belfort

[9] «Entreprise - transport - environnement», TCS, Geneéve
[10) «En ville ... Roulez facile...», TPG, Genéve
[11]) «Etude des transports publics sédunois 1.- Bilan de la situation

actuelle», rapport de synthése, Transportplan + Robert-Grandpierre et
Rapp SA, 17.06.1987

[12]) «Etude des transports publics sédunois 2.- Restructuration des
bus sédunois - proposition», rapport de synthése, Transportplan + Ro-
bert-Grandpierre et Rapp SA, 21.10.1987

[13] «Initiative communale pour des transports publics efficaces et
bon marché, Neuchatel», Groupe pour une Suisse différente plutdt

qu’indifférente, Neuchitel

[14] «La Suisse, pays des transports», Tiré a part complété du "Maga-
zine CFF'" 1985 et 1986, Secrétariat général CFF, Berne

[15]) «Le temps des rues - vers un nouvel aménagement de 1’espace rue»,
IREC, EPF, CGR, ,Lausanne

[16] «Les axes prioritaires de transports collectifs - catalogue de
cas étrangers, études et réalisations», CETUR, F-Bagneux

-35-



[17] «Les chemins de fer», numéro spécial du Journal AST No 6/82, AST,
Herzogbuchsee

[18) «Les transports a Geneve», Agence mondiale des cités unies pour
les transports, Cahier 3, Genéve

[(19]) «Les transports publics en Valais», Brochure éditée par le Dépar-
tement des Travaux publics de 1’Etat du Valais en 1985

[20] «Les transports publics + rapport annuel», LITRA, Spitalgasse 30,
3011 Berne

[{21]) «L’union tarifaire encourage l’utilisation des transports pu-
blics», Courrier de l’antigaspillage No 65/1990

[22]) «Magazine CFF», Secrétariat général des CFF, Berne
[23] «Mise en place du réseau urbain et suburbain de la région de Bel-
fort + rapports d’activité», Syndicat mixte des transport en commun de

l’aire urbaine de Belfort, F-Belfort

[24] «Projet de Plan directeur du réseau des transports publics 1990-
1994», République et canton de Genéve, Juin 1989

[25] «Rapport annuel de la SKAG», SKAG, 3000 Berne 6

[26] «Rapport du Conseil d’Etat au Grand Conseil», Secrétariat du
Grand Conseil genevois, 19 juin 1989, Geneéve

[27] «Rapports de 1/UTP», Union des Transports Publics, 3000 Berne 6
[28] «Statistique suisse des transports», OFS, Berne
[29] «TPG 2000 Objectif performance», TPG, Genéve

[30) «Trans Flash», Bulletin d’information des déplacements urbains
départementaux et régionaux, CETUR, F-Bagneux

[31] «Transports publics lausannois», différentes publications en rap-
port avec les statistiques et projets de constructions, etc.., T:L,Av.
de Morges 60, 1004 Lausanne

[32] «Transports publics genevois, rapport de gestion», TPG, Genéve

[33]) «Une polit?que pour les déplacements urbains - Angouléme», CETUR,
F-Bagneux

[34) «Une politique pour les déplacements urbains - LAVAL», CETUR, F-
Bagneux .

-36-



CAR POSTAL (©4016(61616/0
l---.---‘sr

W crF - TRANSPORTS PUBLICS
vorromnrmoos SION ET ENVIRONS

BS™ (

BUS SEDUNOIS
Ballestraz Fils

Buchared _
Profitez-en!... Anzére

e == Datillon
kl il )

Dans la Région de Sion,

les transports publics vous offrent

1000 courses par jour

Icogne
Lens
Aven Montana
Ayent Crans
Chandolin : Lens
Saviese
Saillon Vetroz Signese Flanthey
Fully ==
Chanfson F Conthey E N ¥St Leonard
Lrdon - . V8 - Sierre
. Brigue
Riddes
Martigny (. o 1+
Lausanne | .

Fey Aproz alins Nax

Nendaz Les Agettes
Veysonnaz P
Les Collons/./. / Vernamiege
Thyon 2000 @ /
: Mase
Hére'mence}
®Siviez 3
Méche/ St Martin
TERRITOIRE COMMUNAL DE SION : I'abonnement .
. - . . son
Bus Sédunois est reconnu sur les lignes régionales '
de bus.
Evolene

RESEAU REGIONAL: Abonnement + vignette « Bus Sédunois »

~+t+++++++—  CFF

PTT Les Hauderes b?“?]ge
—. —— . — BALLESTRAZ
— — ——-~  BUCHARD

—_— e = THEYTAZ -37- Arolla




[ous efest choustis ]
Jy OIS

Des messages que nous aimerions voir plus souvent ....

-38-



Cherehons persenne benevels

telepheniauekal
(027) 22063 (o soi)

SN

-39-




