Etant donné la trés forte augmentation des deux-roues
en ville, «ces aménagements prendront de plus en plus
de place. Cet espace devrait étre pris, en premier
lieu, sur les cases de stationnement pour voitures. Si
cela n’est pas possible il faut veiller a4 ce que ces
installations ne voient le jour que sur des trottoirs
de largeur suffisante.» [13]

«Devant des batiments publics (gare, poste, piscine,
grande surface, maison de ville, cinéma, école, bi-
bliothégque...), il est essentiel de prévoir des empla-
cements deux-roues le plus prés possible des entrées.
On a en effet observé que des aménagements trop éloi-
gnés ne sont pas ou peu utilisés.» [16]

Le systéme de station-
nement adopté a la rue
de la Confédération a
Genéve est 1l’exemple
type d’une parfaite in-
tégration urbanistique.
De plus en plus en ef-
fet on préfere mettre a
disposition des cyclis-
tes des barrieéres ou
des piquets pour atta-
cher leur "bécane" afin
que celle-ci ne dispa-
raisse pas. La diversi-
fication des types de
vélos ne permet plus
d’adopter les anciens
supports pince-roues.
D’autre part 1’élimina-
tion des parcométres au profit d’horodateurs centralisés enléve des
moyens aux cyclistes d’attacher leur vélo.

11. L'avenir des voies cyclables en Valais

En juin 1988 le Touring Club Suisse présentait un concept-vélo (voir
carte page 52) pour la création «d’un axe cycliste qui relierait Port-
Valais a Brigue, en utilisant les infrastructures routiéres existantes
et sans entraver d’aucune maniére le trafic automobile». [29]

Suite au dépdt de ce concept a 1’Etat du Valais une commission a été
mise en place afin de pouvoir créer cet axe cyclotouristique.

Ci-dessous nous reproduisons un communiqué de presse du chef du Dépar-
tement de l’environnement et de 1’aménagement du territoire, Monsieur
Bernard BORNET, paru le 19 mai 1990 dans le Nouvelliste du Valais, au
sujet de la politique valaisanne en la matiére.

«Conformément a la fiche de coordination C. 14 '"voies cyclables"/du
plan directeur cantonal, approuvé par le Conseil fédéral le 21 décem-
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bre 1988, un groupe de travail établit un concept général de voies cy-
clables pour le canton et procéde a l’examen de la conformité des pro-
jets de réalisation avec ce concept

L’objectif est d’aménager une ''colonne vertébrale' pour les cyclo-tou-
ristes et pour les sportifs en utilisant, pour l’1t1nera1re, dans la
mesure du possible, les digues du Rhéne et de créer ainsi un ''site
propre' tout en assurant la complémentarité entre piétons et les deux-
roues.

Le trace principal du Léman a4 Sion a été arrété et mis en consultation
auprés des communes concernées. Par allleurs, la coordination avec le
canton de Vaud a permis d’assurer la complémentarité entre les réseaux
du Chablais valaisan et vaudois. Entre Sion et Sierre, le projet de
colonne vertébrale est retenu et les différentes négociations se pour-
suivent. Enfin, sur le trongon de Sierre a Brigue, le tracé principal
est au stade des études préliminaires. Sur ce tron¢on, un itinéraire
provisoire a été retenu car le concept définitif ne peut étre établi
qu’aprés l’approbation de l’ensemble du tracé autoroutier. Cependant,
quelqgues lnterventlons ponctuelles, au niveau de 1'1nfrastructure,
sont envisagées afin de rendre d’ores et déja l’itinéraire provisoire
opérationnel.

Parrallélement a l’établissement du concept général, des études de
faisabilité pour la restructuration de la route cantonale T9 sont en
cours. Cependant, les interventions sur la T9, mis a part quelques cas
particuliers, répondront a des objectifs régionaux.

Un rapport intermédiaire sera élaboré pour l’automne prochain, dans
lequel seront proposés les priorités d’intervention, ainsi que les
moyens de financement nécessaires a cette réalisation qui entre dans
le cadre de renforcement d’un tourisme extensif de qualité.»

Selon renseignements obtenus auprés de Monsieur Nicolas MAYOR, délégueé
aux transports de 1l’Etat du Valais, le rapport en question devrait pa-
raltre dans le courant de cet été. Il servira de moyen d’'information
aux spécialistes ainsi qu’au grand public. Notons au passage que l’in-
tégration des deux-roues a été pris en compte dans les croisements
avec la future autoroute notamment dans le secteur du bois de Finges.

12. Et a Sion .. un postulat, une motion.

Le 29 mai 1985 Monsieur Pierre-Benolit RABOUD, conseiller général sédu-
nois, déposait un postulat concernant les pistes cyclables a Sion.
Rappelons ici 1’Art. 27 du Réglement du Conseil général de la commune
de Sion: «Un conseiller général peut, par postulat, demander que le
conseil municipal fasse une étude sur une question déterminée et dé-
pose un rapport avec des proposztlons. Si le conseil général accepte
le postulat 1l’affaire est renvoyée au conseil municipal. La procédure
relative 4 la motion est applicable par analogie au postulat. Le pos-
tulat peut étre signé par un seul conseiller.» Notons encore que le
postulat n’oblige pas la commune a une telle étude et qu’il peut étre
par conséquent refusé et classe.

Le postulat demandait la mise au point d’un concept et la réalisation
d’un reseau de pistes cyclables dans les rues et avenues suivantes:

- Petits-Chasseurs, Gare, Midi, Ritz, Tourbillon;

- Lausanne, France, Grand-Pont, RhOne, Dixence, Casernes, Scex, Indus-
trie.
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C’est seulement le 15 décembre 1988, soit 3 ans et demi plus tard, que
tombe la réponse du service des travaux publics de la ville de Sion.

Il est intéressant de mentionner en premier lieu un passage de ce rap-
port signifiant que «Au niveau communal, le dernier document traitant
d’aménagement du territoire communal est le plan d’aménagement local
(PAL) dont fait partie le plan directeur routier. L’aspect particulier
du trafic deux-roues n’a pas été traité par les auteurs de cette
étude. »

Ci-dessous nous reproduisons le point 4 "Position du conseil communal"
de la réponse donnée a M. RABOUD en soulignant en caractére gras ce
qui nous semble significatif et important:

«L’état d’avancement des études en cours ne permet pas de présenter
aujourd’hui un produit fini. Le plan d’intention élaboré a ce jour
n’est autre qu’un instrument de travail. Les itinéraires sont fixés a
titres indicatif dans l’attente des conclusions des études vérifiant
le bien-fondé et leur faisabilité.

Ce plan d’intention contient essentiellement un réseau d’itinéraires
cyclables suburbain dans la plaine pour des randonnées a caractére
sportif.

En ville, les problémes actuels de circulation et 1’état du réseau de
routes et de chemins a maille trés fine ne permettent guére de créer,
dans l’état actuel des choses, un réseau cyclable garantissant toute
la sécurité voulue pour les cyclistes (éléves surtout). Les points
d’insertion ou de réinsertion dans la circulation mixte (voiture, bus
et piétons) se répétant de carrefour a carrefour.

Il convient de rappeler que le choix d’itinéraires doit conduire a la
mise en place d’un réseau de liaisons cyclables, formant un ensemble
cohérent, tenant également compte d’aménagements piétonniers et de
voies réservées pour les bus, pour autant que de telles voies puissent
étre créées dans le réseau urbain de Sion.

Le conseil municipal retient dans 1’état actuel des choses qu’en fonc-
tion des définitions données ci-avant, 1l est pratiquement impossible
de mettre en place des pistes cyclables au sens strict du terme, dans
la plupart des rues et avenues du centre-ville mentionnées par le pOS-—
tulant. A la rue du Petit-Chasseur, mission a cependant été donnée au
service concerné d’intégrer une piste cyclable dans le projet de rue a
modération de trafic.

La mise en place progressive d’un réseau de bandes cyclables et de
voies réservées aux transports publics en ville de Sion devrait étre
possible dés l’arrivée de l’autoroute a la jonction Sion-Est.

Les études se poursuivent avec cet objectif de réalisation en point de
mire.» (REPONSE AU POSTULAT DE M. PIERRE-BENOIT RABOUD DU 29 MAI 1985
CONCERNANT LES PISTES CYCLABLES A SION - 15.12.1988)

Monsieur RABOUD n’ayant pas été satisfait de la réponse communale a
donc déposé une motion le 24 février 1989 sur le méme théme. Rappelons
ici 1’Art. 26 du Reéglement du Conseil général au sujet de la motion:
«Chaque membre du conseil général peut déposer une motion. Celle-ci
doit étre appuyée par deux cosignataires.

L’objet de la motion doit étre conforme aux exigences qui reglent le
droit d’initiative populaire sur le plan municipal. En particulier, la
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motion doit étre déposée par écrit et congue en terme généraux. Elle
peut demander l’élaboration d’un nouveau réglement, 1’abrogation ou la
modification d’un réglement en vigueur depuis 4 ans au moins. La mo-
tion est déposée sur le bureau du conseil général qui fixe la date de
son développement, aprés entente avec le conseil municipal.

Si le développement n’a pas lieu dans l’année, le motionnaire a la fa-
culté de le déposer par écrit. Aprés le dépdt, l’objet doit étre ins-
crit a 1’ordre du jour de la séance suivante.

Le motionnaire développe sa motion. La discussion générale est ensuite
ouverte. Si la motion n’est pas combattue par le conseil municipal ou
par un conseiller général, le premier signataire et le représentant du
conseil municipal ont seuls le droit de prendre la parole.

L’assemblée décide si une motion est prise en considération. En cas
d’acceptation par le conseil général, la motion est renvoyée au con-
seil muncipal qui doit présenter les propositions réglementaires cor-
respondantes dans le délai que peut fixer le conseil général, le con-
seil municipal entendu.» (REGLEMENT DU CONSEIL GENERAL DE LA COMMUNE
MUNICIPALE DE SION DU 3.11.1981)

La motion est donc une intervention politique contraignante pour notre
organe exécutif.

Ci-dessous nous reproduisons le texte intégral de cette motion:

« INTRODUCTION

La renaissance de la ville constitue un processus durable et une tache
permanente de nature politique et sociale. Pour mériter le nom de
ville une agglomération doit dégager un pouvoir charismatique.
L’enquéte établie en 1980 en ville de Sion, dont les résultats, sont
reproduits dans le no 23 de Contact (Juin 1981), a montré quelles
étaient les priorités, les soucis et les problémes principaux ressen-
tis par la population vis a vis de leur ville. Ce sont en bref:

- restauration de la vieille ville;

- conditions de circulation, stationnement, nuisances, contournement
autoroutier induisant certaines perturbations;

- éclosion de nouveaux quartiers;

- salle de spectacles et de congreés.

La ville de Sion présente certaines caractéristiques du point de vue
voies de communication, trafic, schémas de circulation, dignes d’étre
analysés et de retenir notre attention pour les années qui viennent.
Cependant le trafic automobile qui s’effectue selon 2 axes (nord-sud,
est-ouest) n’a pas été encore résolu de maniére satisfaisante.

Certes l’apport de 1l’autoroute aux portes de Sion contribue a4 déchar-
ger en partie l’axe est-ouest, mais le probléme de 1’axe nord-sud
reste pose.

Notre attitude devant l’automobile est trés largement le miroir de nos
inconséquences, le reflet de notre irrationalité. Nous voulons l’air
pur, mais nous voulons qu’un moteur nous propulse jusqu’au centre de
la ville. Nous aspirons a la sécurité mais nous laissons souvent peu
de places aux cyclistes et aux piétons qui sont en danger (spéciale-
ment nos enfants et nos adolescents, utilisateurs intensifs de nos
voies de communication). Les statistiques montrent que les accidents
de la route figurent a la premiére place dans les causes des morts ac-
cidentelles et, a la troisiéme place pour la mortalité générale.

Il faut reconnaitre que nous nous comportons devant 1’automobile comme
certaines peuplades se comportent devant leurs diviniteés.
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Objet de la motion

Dans le cadre d’une étude approfondie de l’intégration plus harmo-
nieuse de l’automobile, du piéton et du cycliste en ville de Sion,
nous désirons attirer 1l’attention du conseil communal sur la nécessité
d’installer des pistes cyclables pour la sécurité de tous et surtout
de nos enfants et adolescents et, de rendre plus sires nos rues pour
les piétons, en mettant la voiture & sa Jjuste place. Nous demandons
que ceci se fasse de maniére progressive.

La bicyclette est le moyen le plus rapide et le plus sain de se dépla-
cer en ville; il contribue a réduire le bruit, la pollution de l’air
et le risque.

Le besoin d’attribuer a chaque moyen de locomotion sa juste place, son
cheminement adéquat, est le probléme fondamental POsSé en permanence
aux autorités de chaque ville placée dans un réseau important d’échan-
ges et de communication. Sion est dans ce cas.

Les autorités ont la tiche et le devoir d’assurer aux enfants et aux
adolescents de leur ville des voies sires pour se rendre a leur lieu
d’étude et d’apprentissage.

Motion
Pour la ville de Sion, nous demandons que la municipalité effectue,
dans un laps de temps relativement court, les taches suivantes:

- mise au point d’un concept de pistes cyclables dans un délai de
12-24 mois débouchant sur un projet concret. Celles-ci devront
permettre 1l’acces du centre de Sion depuis la périphérie en pas-
sant a proximité des centres scolaires ou de centres importants.
Ces pistes doivent étre une sorte de cheminement qui n’empruntent
pas nécessairement les grandes artéres ou ne font que les traver-
ser. Nous donnons certains exemples ci-dessous:

* carrefour de l’ouest - av. de France - rue de St-Guérin - rue
Oscar Bider - chemin piétonnier menant a la Gare - place de la
gare.

* carrefour de 1l’ouest - av. de France - rue de St-Guérin - rue
de Lausanne - chemin des Collines - av. de la Gare - place de
la Planta

* carrefour de l’ouest - av. du Petit-Chasseur - av. de la Gare
- place de la Planta

* etc.

Ces pistes devront permettre également de:
- rejoindre avec facilité le réseau cantonal prévu de pistes cy-
clables
- ou en tous cas l’accés du bord du Rhéne en direction de Bra-
mois et celui des Iles par Chateauneuf.

- élaboration d’un réglement permettant et facilitant l’implantation
de pistes cyclables en ville de Sion pendant le méme délai défini
ci-dessus.

- estimation des frais que la réalisation d’un tel concept entraine-
ra. Ces frais devront étre évalués selon 2 variantes:

* variante minimale (variante pour une introduction dans un laps
de temps court de pistes cyclables) permettant a de nombreux
enfants, adolescents et adultes, d’utiliser & un moindre ris-
que, les bicyclettes en ville de Sion.

* variante a long terme intégrant cette variante minimale, une
extension de celle-ci, le reamenagement du cheminement des pié-
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tons et la circulation automobile en ville de Sion.

- réalisation d’une premiére piste cyclable en ville de Sion, une
année aprés la définition d’un projet concret selon la variante
minimale proposée ci-dessus. Ceci devrait permettre a la popula-
tion d’apprécier et soutenir les pouvoirs exécutif et législatif
dans ses efforts d’amélioration de la qualité de vie a Sion.

Je vous remercie d’avance, Monsieur le Président de la Municipalité,
Mesdames et Messieurs les conseillers municipaux et généraux, de 1’in-
térét et de 1l’acceuil que vous apporterez a4 cette motion. Le but visé
est 1’amélioration de la qualité de vie dans notre cité et une plus
grande sécurité pour nos enfants et adolescents qui sont les plus
grands utilisateurs de ce moyen de locomotion.

Je suggere que l’auteur de la motion soit entendu une fois par 1’Auto-
rité Municipale afin de faciliter le dialogue et préciser certains dé-
tails au besoin.

L’autorité idéale est celle qui sait canaliser l’initiative des ci-
toyens sans freiner leur ardeur.»

Note: Dans sa motion Monsieur RABOUD parle uniquement de la création
de pistes cyclables. Selon ce qui a été dit précédemment, nous ne
pensons pas que la création de pistes, au sens strict du terme,
soit souhaitable en milieu urbain (sauf dans des cas particuliers
déja relevés page 12). Nous interpréterons donc le mot PISTE
comme AMENAGEMENT CLABLE, comprenant également les bandes.

13. Réseau cyclable s€dunois

C’est la Commission "Circulation-stationnement-transports publics"
présidée par Madame Nicole VARONE, qui s’occupe de ce dossier. Un bud-
get de Fr. 100’000.-- a été alloué pour les aménagements cyclables sur
le territoire communal.

Selon 1l’entretien que Monsieur Alphonse SIDLER, ingénieur de la ville
de Sion, nous a accordé le 5 mars 1991, nous avons appris l’existence
d’un "Concept d’un réseau cyclable" sur la Commune de Sion (voir page
53). Celui-ci date de
1989, faisant suite au
dépot de la motion Ra-
boud, et ne se borne
pratiquement qu’a des
aménagements dans la
zone suburbaine en as-
surant la liaison avec
le réseau cantonal.

Le but avoue de ce plan
est de relier les lieux
scolaires et les zones
sportives sédunoises.
Les seuls aménagements
"urbains" planifiés ont
d’ailleurs deja été
tragés: (Rue St-Guérin,
Rte de Loeche et Av.
des Petits-Chasseurs
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entre la rue St-Guerin et la rue des Amandiers).

Un projet de bandes cyclables est en cours pour la rue de l’Industrie.
La rue de la Blancherie (Sous-gare) devrait, selon toute vraisem-
blance, ne comporter qu’une seule bande sur sa partie nord (sens est-
ouest). Selon Monsieur Sidler, le gabarit de cette rue n’est pas suf-
fisant pour y tracer une bande sur la partie sud, coté immeubles du
"Lotus". Ne vaudrait-il pas la peine de bien étudier ce probléme
quitte a diminuer visuellement la largeur de la route par le tracé de
ces bandes. Cette mesure pourrait agir, par son aspect, comme une
"sorte'" de modération de la circulation. On assurerait ainsi au moins
une continuité de l’itinéraire cyclable prévu dans les deux sens.

Est également a 1’étude
la possibilité d’inteé-
grer le trace de bandes
cyclables sur la rue
Oscar Bider (rectiligne
d’un kilométre huit
cents, rappelons-le! ou
des vehicules dépassent
trés souvent la limite
de vitesse autorisée en
ville, soit le 50km/h).
Des tractations seraient
en cours avec les CFF
afin de trouver un ar-
rangement dans ce sec-
teur.

L’avenue Maurice-

Troillet va prochaine-
ment subir un aménage-
ment en modération de

La rue Oscar-Bider sous la loupe de 1'ingénieur de la ville... - X
va-t-on voir apparaitre des aménagements pour les cyclistes trafic par la creation
et...une modération de la circulation 3 cet endroit? de 2 ou 3 ronds-points

rer les élans
aménager soit
cyclables. Le

Un itinéraire

(mesure insuffisante a

notre avis pour y modé-
des automobilistes}). Dans ce contexte il est prévu d'y
des pistes cyclables (sur le trottoir!), soit des bandes
projet définitif n’est pas encore arréte.

cyclable est prévu pour relier le quartier des "Vieux-

Ronquoz" aux Iles. Il existe déja pour qui sait par ou passer.(!)

Toujours selon 1l’ingénieur de la ville la construction de la pass
relle de Vissigen ne sera proba-

e~

blement pas commencée avant
1992. La création de cette liai-
son, par dessus le Rhone et sous
les voies de chemin de fer,
s’étalera probablement sur deux
bonnes années. Elle permettra de
joindre les quartiers de Cham-

psec et Vissigen au centre-ville

par un tracé piétons-deux-roues

trés attractif. D’autre part

elle servira de connection au

réseau cyclable cantonal.
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14. Notes sur les options municipales

Le concept établi par 1la Municipalité de Sion est un début

dans 1l’approche des problemes ayant trait aux déplacements

cyclables. Il est, a notre avis nettement insuffisant pour

améliorer la securlte des cyclistes et offrir une veritable
alternative au trafic automobile privé.

Ce "concept'" souffre assurément de trés grandes faiblesses:

ne se fonde pas sur une étude sérieuse (aucune observation des dé-
placements cyclables et prise en compte des habitudes des cyclis-
tes);

aucun aménagement autre que la création de bandes cyclables (pas de
signalisation d'1t1nera1res, de création de lieux de stationnement,
de feux de prlorlte, de contre sens dans les rues a sens unique, de
propositions d’itinéraires, etc.)

se borne presque exclusivement qu’a des aménagements dans la zone

suburbaine;

- ne dessert pas tous les secteurs scolaires et lieux sportifs;

- ne lie pas les régions périphériques de la ville au centre;

- dénote d’un manque de cohérence dans les itinéraires;

- manque d’un concept d’information pratique au public.

15. Le bureau d'études Gilles GARDET et Marie BONNARD & Genéve

Depuis mars 1986 le
bureau d’études GILLES
GARDET ET MARIE BON-
NARD est mandaté par
la Ville de Genéve
afin de mettre au
point des aménagements
cyclables. Il regroupe
8 personnes tra-
vaillant de quart
temps a plein temps
selon les fonctions
qu’elles occupent.

Etant donné qu’aucune
véritable formation
sur les problémes des
aménagements pour cy-
clistes existe ce bu-
reau d’études s’est
formé "sur le tas" a
force de fréquenter de

C'est dans cet immeuble, Place Neuve A Gendve que sont
créés les aménagements cyclables du bout du Lac.
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trés nombreux colloques, séminaires, journées d’étude, réunions d4’in-

formation, expositions, etc.

A peu prés la moitié de l’activité de ces aménagistes-urbanistes est
portée sur le théme du vélo en zone urbaine. Ils s’occupent également
de projets de modération de circulation, de plans de quartiers, d’eétu-
des d’'impact et de nouveaux projets de transports publics a Genéve.

Notons encore que Madame BONNARD et Monsieur GARDET sont des adeptes
du vélo et qu’ils 1l'utilise quotidiennement pour se rendre a leur tra-
vail. Ils savent donc de quoi ils parlent et des problémes qu’ils peu-
vent rencontrer en ville et sur les aménagements qu’ils ont créés. No-
tons encore qu’il est «important de consulter régquliérement les usa-

gers sur les effets des mesures mises en place

Une piste cyclable urbaine.
Quai Gustave Ador A Genéve.

peuvent étre trés importantes selon le lieu ou
mination de cases

perte de fluidité dans certains carrefours,

P

Le modéle hollandais
(majorité de pistes cy-
clables méme en ville)
ne peut pas étre suivi
en Suisse. Le manque
d’espace et la densité
du tissu urbain ne per-
mettant pas de tels ameé-
nagements il faut donc
trouver d’autres manie-
res de travailler. «La
priorité doit donc étre
donnée aux bandes cycla-
bles. Des pistes peuvent
étre aménagées sur de
longs trongons de route
rectilignes ou des arte-
res a forte circulation,
si l’espace le permet.»

Le bureau d4d’'études Gar-
det et Bonnard pense
«que les incidences
d’une bande cyclable
elle est tracée» (eli-

de stationnement, prise d’espace aux automobiles,
etc.)

16. Nécessit€ d'organiser la circulation

«Organiser la circulation en tenant compte des
cyclistes n’implique pas d’office la ségréga-
tion des différents type de trafics (automo-
bile, piéton, cycliste, etc.) La ségrégation
totale, d’ailleurs difficile et couteuse a
mettre en oeuvre, n’est pas indispensable au
déplacement aisé des cyclistes.

Intégrer les cyclistes, c’est leur offrir la
possibilité d’effectuer des trajets logiques,
continus, en toute sécurite, entre leurs dif-
férentes destinations, en coexistence harmo-
nieuse avec les autres usagers de la route. Le
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degré d’intégration ne se mesure pas 3 la quantité d’aménagements réa-
lisés pour les cyclistes ni au nombre de kilométres de pistes cycla-
bles disponibles, mais plutét a la globalité de la réflexion sur 1’or-
ganisation des circulations, la gestion du trafic et l1’aménagement des
espaces publics.

L’intégration implique des signalisations et des aménagements peu com-
plexes et compréhensibles par tous.» [16]

«Un aménagement isolé ne présente souvent que peu d’intérét pour
l’usager. La prise en compte sérieuse des deux-roues implique 1’im-
plantation d’un réseau cyclable cohérent; les trongons élémentaires le
constituant doivent donc nécessairement étre réalisés dans le cadre
d’un plan d’ensemble et d’une réflexion globale.

Le choix d’un itinéraire découle tout d’abord des besoins des cyclis-
tes, existants ou potentiels, mais également des enjeux qu’il implique
lesquels sont bien entendu étroitement liés a la politique de la muni-
cipalité.

Les opportunités qui peuvent se présenter, si elles sont souvent inté—
ressantes économiquement, ne le sont pas toujours pour l’usager. Une
telle opportunité ne doit jamais constituer la seule Jjustification de
la localisation et de la réalisation de tels aménagements.» [30]

))) 7. Importance de I'information

«L’expérience faite depuis plus de cing ans par la
ville de Geneve montre que pour réaliser avec un
rythme soutenu un réseau cyclable cohérent et
étendu, il faut réunir une série de conditions:

1. Une pression forte et constante des usagers
cyclistes.

2. L’émergence d’une volonté politique de favo-
riser les deux-roues légers dans le concept général de circulation
(dans les administrations municipale et cantonale selon les compé-
tences en vigueur)

3. La planification d’un réseau cyclable a 1’échelle de la ville fon-
dé sur des principes clairs d’accessibilité aux équipements, zones
d’emplois et d’habitat et d’aménagements adaptés au contexte ur-
bain.

4. Elaborés par des techniciens ayant une réelle pratique du vélo,
des projets issus d’une observation sur place détaillée (compta-
ges, comportements...) et intégrant les besoins des autres usagers
de la rue (piétons, TP, voitures...) et ayant été examinés par les
associations d’usagers.

5. Une planification des études et réalisations souple visant simul-
tanément la mise en place des mesures simples et rapides et la
création d’aménagements plus 'lourds" (pistes...)

6. Un mode de financement adapté en conséquence i ce planning, donc
simple, dégageant des enveloppes financiéres globales.

7. Une structure de travail opérationnelle, ayant pouvoir de déci-
sion, coordonnant l’intervention des différents services adminis-
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tratifs, en particulier avec les services de police.

8. L’obligation d’intégrer les besoins des deux-roues dans tout pro¥

jet routier.

9. Une information globale et circonstanciée sur les mesures mises en
place et l’émergence d’itinéraires.

10. Une évaluation constante des aménagements réalisés, notamment par
des enquétes auprés des usagers deux-roues.» (LA REALISATION
D’ITINERAIRES CYCLABLES EN VILLE DE GENEVE par Madame Marie Bon-

nard)

«Des campagnes d’information, mettant en valeur les atouts et les qua-
lités du vélo, peuvent jouer un réle de sensibilisation du grand pu-
blic.» [16] On peut utiliser a cet effet la radio , 1la télévision, la
vidéo, les conférences illustrées de films, les expositions temporai-
res, les dépliants et affiches, les journaux régions, le journal com-
munal, des journées d’étude, etc. La panoplie pour 1l’information est

suffisamment étendue.

La ville de Genéve a
mis au point un tel
concept et il semble
porter ses fruits. Un
petit dépliant intitulé
"Vélo-Info' [28] parait
a chaque fois que quel-
ques aménagements nou-
veaux sont mis en ser-
vice. Une carte d’iti-
néraires cyclables com-
portant également di-
vers conseils de sécu-
rité aux cyclistes a
été éditée. Selon le
bureau d’études Gilles
GARDET et Marie BON-
NARD, mandaté par la
ville de Geneve pour

Un concept d’information bien pensé...

1’ aménagement de bandes et pistes cyclables il
est essentiel «de créer une ambiance favorable
aux deux-roues. L’utilisation du vélo par des
personnages politiques connus incite la popu-
lation a en faire autant. Il faut également
créer un véritable REFLEXE VELO par de nou-
veaux aménagements.»

Nous désirons vraiment insister sur 1’impor-
tance de 1l’'information. Sans celle-ci les ha-
bitants, les riverains et les utilisateurs ne
comprendront pas les aménagements prévus ou
créés et des résistances pourront alors appa-
raitre. Afin d’'éviter au maximum ce genre de
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probléme la politique d’information doit &tre soignée et suffisamment

importante.

Dans notre ville aucune information n’est prévue au sujet des aménage-
ments cyclables projetés. Pas de prospectus, de brochure, d’explica-
tion ou d’affiche. Le néant le plus total. Dommage de rater l’occasion
de renouer contact avec les citoyens et de les informer d’une alterna-
tive intéressante au transport priveé!

13. L'ASPIC, Association genevoise en faveur des cyclistes

ville de Genéve.

L’ASPIC (Association pour les inté-
réts des cyclistes) a Genéve est un
véritable modéle d’association en
faveur d’un développement harmonieux
des conditions pour cyclistes en
zone urbaine.

Grdce a la pugnacité de son comité,
griace également a la fagon tres sym-
pathique et comique de ses interven-
tions, cette association a réussi a
se faire écouter par les autorités
politiques genevoises.

Forte de plus de 1700 membres 1’AS-
PIC posséde son propre petit journal
d’information intitulé "ASPIC-info"
paraissant 4 & 5 fois l’an. Y sont
traités tous les sujets en rapport
avec le vélo, y sont également dé-
crits des itinéraires agréables en

Dans les pages suivantes vous pouvez lire un intéressant historique
sur l’ASPIC. Grace a l’initiative "pour des pistes cyclables" lancée
en 1985, votée en 1989, 1’/ASPIC s’est taillée un beau succes aupreés
des autorités et de 1la population de la cité de Calvin. Mais beaucoup
reste a faire... Les aménagements tardent quelque peu a venir faute de

moyens financiers et le lobb
la ville du bout du lac.

Souhaitons que 1l’exemple de 1

Y automobile a encore droit de cité dans

"ASPIC donnera envie aux utilisateurs du

vélo dans notre ville d’agir sur le terrain, en créant, pourquoi pas,

une association de ce type. C’

ment.

est du moins ce que nous espérons vive-

PARTAGEONS

LA RUE

CLUB DES VILLES CYCLABLES
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- .
a Sp I C association pour les intéréts des cyclistes

Ses buts

Face aux nuisances croissantes de 1a circulation motorisée (encombrement,
bruit, pollution, etc.), I'’ASPIC veut promouvoir le vélo comme moyen de transport
urbain respectueux de I'environnement, sain, rapide et bon marché. Dans
cet objectif, elle oeuvre, depuis 1980, pour :

- créer un climat routier favorable aux vélos par le respect
mutuel des différents usagers de 1a voie publique (du piéton au
poids lourd);

- favoriser la sécurité des cyclistes en créant un réseau cyclable
slr et attractif a Genéve (itinéraires protégés sur des rues
secondaires, bandes ou pistes cyclables et signalisations
spécialisées sur les grandes routes, etc.).

Son organisation

L'association compte actueliement 1'800 membres, individuels ou familles.
Son comité est formé de 12 membres qui, tous les 15 jours, se réunissent pour
organiser les différentes manifestations de 1'association (Journée du Vélo,
Vélo-poutze, Cours de vélo en ville, préparation du bulletin ASPIC-Info, ...).

Au sein du comité, 8 membres forment 1a commission technique dont les taches
principales sont (au sein de différentes commissions officielles) de stimuler les
autorités pour la réalisation d'aménagements cyclables adéquats sur le canton.

Tous les ans, une Assemblée générale est convoquée pour définir 1a politique
générale de 1'association, approuver les activités de 1'année écoulée, et élire son
président et les membres de son comité pour 1'année a venir.

Son historique

Fondée a l'origine (en 1980) pour revendiquer essentiellement des aménagements
cyclables suite a de nombreux accidents mortels dans les années 70,
I'association a élargi ses buts vers la défense d'une politique des transports plus
humaine, avec la promotion du vélo comme moyen de déplacement plus
respectueux des hommes et de leur environnement.

Eléments de 1I'"histoire” de 1I'ASPIC
1976 : Pétition des étudiants en médecine demandant des pistes cyclables.

1976 : Pétition émanant d'une série d'associations dont 1'Institut de la Vie
adressée au Grand Conseil. Demandes re jetées.

18979 : 9 juin, pétition lancée par Corinne GOEHNER et Mme IMBODEN a 1a suite
Route des Acacias 5 - 1227 Acacias - Tél. 022 / 42 99 52




d'un accident de vélo survenu a cette derniére. Déja I'idée d'une
initiative a lancer dans le futur.

1980 : Février : naissance de I' Association pour des Pistes cyclables,

assemblée constituante, début des manifestations de 1a Journée du
Vélo.

1982: Novembre : dép6t d'une pétition “pour 1a création d'une piste cyclable a
travers la Plaine de Plainpalais et pour ie maintien de I'interdiction du
trafic automobile sur le pont des Bergues”. Refus catégorique de la
Ville de Genéve concernant la Plaine de Plainpalais.

1983 : Mars: 'ASPIC peint une piste sauvage a travers 1a Plaine de Plainpalais
pendant la nuit ; elle ne sera effacée que | ou 2 mois plus tard.

1985: Février : le Service d'urbanisme de la Ville de Genéve présente son plan
directeur des pistes cyclables qui comprend 10 itinéraires,
principalement a I'écart de la circulation, (grands axes); séance de
discussion avec I'ASPIC.

Juin : suite a une requéte auprés des participants a la Journée du Vélo,
un dossier “rues a sens unique a ouvrir aux vélos” est établi.
Juin : lancement de I'initiative "pour des pistes cyclables”, dans le but
d'accélérer la réalisation du plan directeur. Elle comprend également
d'autres propositions, surtout sur les grands axes de circulation. Le
principe de l'association est de demander a la fois des itinéraires a
- I'écart de 1a grande circulation (souvent moins directs) et des
aménagements sur les axes principaux.
Novembre : dépot de I'initiative munie de 11°000 signatures (4'000
nécessaires). Le Conseil municipal demande un avis de droit a un
juriste. Résultats immédiats :

1986 : Février : mandat a un bureau d'urbanisme pour démarrer la réalisation
des 10 itinéraires du plan directeur.

1986 : Novembre : Le Département de Justice et Police balise 10 itinéraires
conseillés pour les 2-roues sans toutefois aménager ces itinéraires.
L'ASPIC remercie et envoie une série de critiques détaillées.

1987: 13 juin: lancement de la pétition "De I'air, de I'air".
Un crédit de S millions est voté au Conseil municipal pour l1a
réalisation des itinéraires cyclables.

1988 .  Juin: lancement de la pétition "Prince charmant.." demandant a ce que
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I'initiative "Pour des pistes cyclables” (1985) soit enfin soumise au
vote. Sortie des tiroirs, I'initiative est considérée comme acceptable
malgreé des problémes juridiques de compétences entre 1a Ville de
Genéve et le Canton (DJP). Elaboration d'un texte conforme a l'initiative.
Aot : rédaction de "Projet de délibération” (texte soumis au peuple).
Septembre : I'ASPIC demande une modification du texte qui ne
mentionne aucun délai de réalisation. Un délai de 5 ans est ra jouté
apreés renvoi en commission et audition de I'ASPIC.

Novembre : le nouveau texte est accepté sans débat par le Conseil
municipal avec préavis favorable pour la votation.

Juin : votation populaire, 82 % des votants acceptent I'initiative; ce
résultat est meilleur que pour les votations sur le principe d'une
nouvelle traversée de la Rade, ou sur le développement des Transports
publics genevois.

Résultats immédiats indiracts I'équipe de travail pour I'étude des
itinéraires cyclables est étoffée (une nouvelle personne engagée), 1a
mise sur pied d'un groupe de travail Ville/DJP est favorisée (janvier
89). 1 publie & intervalles réguliers un petit journal "Vélo-Info™ qui
renseigne sur tous les nouveaux aménagements inaugurés en ville..

1990: L'Assemble générale de I'ASPIC décide de changer de nom. Désormais
I'ASPIC sera 1'""association pour les intéréts des cyclistes”.
Isabelle VOSER, novembre 89.

Présentation de I'ASPIC et de son initiative

Tout le monde ou presque connait le climat qui régne a Genéve en matiére de
circulation : un nombre record de véhicules automobiles par rapport a la surface
et au nombre d'habitants, des problémes de circulation quasi insolubles.

L'ASPIC (Association pour des pistes cyclables) (et devenue Association pour les
intéréts des cyclistes), est née du ras-le-bol d'un petit groupe d'usagers,
révoltés par le sort réservé aux 2-roues dans le trafic genevois. Elle compte
actuellement plus de 1'700 membres et tient 3 son indépendance vis-a-vis des
partis politiques.

Ses buts sont de promouvoir le vélo comme moyen de transport urbain
respectueux de I'environnement, sain, rapide et bon marché; de créer un climat
routier favorable aux vélos par le respect mutuel des différents usagers de la
voie publique (du piéton au poids lourd); et de favoriser 1a sécurité des cyclistes
en créant un réseau cyclable sir et attractif (itinéraires protégés sur les
routes secondaires, bandes ou pistes Cyclables et signalisations sur les grandes
routes, etc..).

Le comité est composé principalement de simples usagers qui découvrent petit a
petit les rouages de 1a vie politique, des médias et de I'administration.
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L'idée de lancer une initiative date de 1a création de 1'association en 1980. Mais
qu'allait-on demander exactement ? Etait-ce la pression qu'exergait déja I'ASPIC
sur les autorités par son attitude remuante et ses nombreuses revendications
ainsi que celles de plusieurs députés et autres associations, ou était-ce une
prise de conscience plus intime et administrative qui a poussé ia Ville de Genéve
a agir en matieére de circulation des 2-roues ? Toujours est-il qu'en 1985, un
plan directeur des pistes cyclables voit le jour: 10 itinéraires sont proposés,
principalement en dehors du trafic a travers les rues de quartier.

C'est le moment que choisit I'ASPIC pour lancer son initiative, en compagnie de
plusieurs associations : I'AST, le WWF, la Société de protection de
I'environnement, des associations de parents d'éléves, de jeunesse, de médecins.
Le but des initiants était d'accélérer la réalisation des itinéraires projetés par
la Ville et de demander la création d'aménagements cyclables supplémentaires
sur les grands axes de pénétration en ville et sur les carrefours importants... et
tout cela d'ici @ 1990 1l Dans le texte d'explication, il est précisé qu'un
responsable "pistes cyclables” devrait étre nommer pour mener a bien la
réalisation du réseau demandé (le terme “pistes cyclables” qui figure dans le
titre de V'initiative recouvre tous les types d'aménagements).

L'initiative est bien accueillie dans le public : 11'000 signatures, alors que
4000 sont requises. 11 faut dire qu'elle bénéficie d'un large soutien de 1a part de
différents milieux a Genéve.

Les auftorités réagissent également. En février 86, un mandat est attribué a un
bureau d'urbanisme pour la réalisation des 10 itinéraires. La Police balise un
série de 10 itinéraires conseillés. Dans 1a méme année, une membre du comité
ASPIC est engagée par le bureau mandaté en tant qu'usager s'intéressant aux
questions techniques.

Malgré tout cela, ainsi que 1a votation d'un crédit de S millions au Conseil
municipal, I'initiative reste d'actualité car les aménagements sont longs a venir.
Mais le temps passe et la votation populaire n'est toujours pas annoncée..
L'initiative pose un probléme juridique de compétence entre la Ville et le
Canton, ce qui fait apparemment trainer les choses: I'initiative se retrouve
“sous 1a pile”.

En juin 88, pres de 3 ans plus tard, I'ASPIC lance une pétition intitulée "prince
charmant...” qui est sensée réveiller la princesse Initiative qui dort depuis si
longtemps dans son tiroir.

Le miracle se produit et 1a Ville élabore dans 1a méme année un texte conforme a
I'initiative qui peut étre soumise au peuple. L'ASPIC intervient en derniére
minute pour que I'on rajoute un délai de réalisation du réseau.
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Le climat qui régne a I'approche de la votation favorise 1a création d'un groupe de
travail Ville-Police qui constitue enfin un véritable organe de décision en la
matiere.

En juin 89, 82 % des électeurs et électrices disent OUI aux pistes cyclables |
L'initiative est acceptée a une large majorité par le peuple. Le réseau cyclable
devrait voir le jour d'ici a 1994,

Le succes politique est indéniable. L'effet d'une initiative est trés important.
Cependant, il n'est pas suffisant. L'ato(t de 1'ASPIC, c'est qu'elle exerce depuis
10 ans une pression constante sous des formes variées sur les autorités pour les
pousser a l'action.

Modes d'action :
- les revendications : pétitions, manifestations, prises de position.
- I'examen des projets cyclables au moment de 1a mise a I'enquéte, ou par sa
présence dans des commissions techniques officielles.
Isabelle VOSER, novembre 89.
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Nos propositions

De tres nombreuses propositions parsement déja le présent dos-
sier. Neanmoins il nous semble important de les completer par
elques idees supplémentaires et les repéter partiellement:

Pousser la réflexion plus en avant afin de mettre sur pied une
véritable conception globale pour les cyclistes (par ex. manda-
ter un bureau spécialisé pour une étude plus approfondie).

Avantager les déplacements cyclables par des aménagements sim-
ples, peu couteux et pratiques pour les utilisateurs.

Créer, partout ou cela est possible, des bandes cyclables (sur
tous les axes surdimensionnes au moins).

Créer des lieux de stationnement pour les deux-roues en les
intégrant au mieux avec le bati. Coordonner les efforts avec
les entreprises des CFF et PTT pour ce genre d’aménagement
(complémentarité entre vélo et transports en commun)

Introduire des contre sens partout ou cela est possible dans le
centre ville afin d’éviter aux cyclistes des détours inutils.

A titre d’essai, permettre officiel}ement aux cyclistes de
transiter dans une zone piétonne (définie selon un itinéraire
cyclable pratique et agreable).

Analyser les possibilités pouvant étre offertes aux pendulaires
d’utiliser de fagon complémentaire les transports publics ou
leur véhicule personnel avec le vélo (parkings, cheminements
cyclables, etc..)

Signaliser les itinéraires cyclables de fagon
claire et précise.

Miser sur une campagne d’infor@ation permanente en faveur des
cyclistes (édition de petits dépliants explicatifs, description
d’itinéraires agréables, etc.)

Sensibiliser les écoliers et leur expliquer, a l’aide de moyens
audiovisuels, les dangers de la route et les informer sur les
itinéraires pratiques a travers notre ville.

Adopter une "STRATEGIE DE LA COMMUNICATION' avec la population
sedunoise en faisant appel a toutes les sortes de médias exis-
tants.

o /
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20. Conclusion

Dégus nous le sommes par l’attitude trés 'réservée' - pour ne pas dire
plus - de notre Municipalité face au développement du vélo en zone ur-
baine.

Nous pensions que la motion déposée par Monsieur Raboud allait faire
prendre conscience a nos responsables de l’urgence et de l’utilité in-
contournable d’un véritable réseau cyclable. Nous n’avons vu que quel-
ques ébauches mal formulées et sans grande cohérence...

On sent que nos autorités et techniciens, poussés par la motion Raboud
n’ont réagi que par obligation, sans grande conviction. L’aspect tres
"amateur'" du concept cyclable ne laisse planer aucun doute: les cy-
clistes, s’ils ne réagissent pas immédiatement, n’auront rien de plus!

Nous langons donc ici un double appel: tout d’abord aux utilisateurs
de deux-roues pour qu’ils s’organisent et revendiquent des aménage-
ments supplémentaires ainsi qu’une conception globale et cohérente des
circulations, et, a notre Municipalité pour qu’elle s’engage résolu-
ment & mettre sur pied une "véritable'" politique en faveur du vélo.

Développer ce type de déplacement urbain c’est permettre 3 toute la
population d’utiliser un moyen de transport écologique, peu coiteux,
social et rapide. Les habitants doivent également '"jouer le jeu".
Quelques uns l’ont déja fait mais, sans aménagements qui améliorent la
sécurité des déplacements en deux-roues, il est illusoire de s’atten-
dre a une explosion du "phénoméne vélo' a Sion!!!

Si ce dossier vous a donné l’envie d’enfourcher votre bécane tant
mieux. Mais si votre envie se transforme en une action quotidienne
alors nous aurons réussi notre pari!!!

Pourquoi faire simple quand on
peut faire compliqué !!!
Agrémenter cette piste cyclable
d'un "faux rond-point” s'avére
tnutile et dangereux!! Les amé-
nagistes n'ont probablement
Jamais utilisé une bicyclette
pour leurs déplacements ...
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Ameénagements cyclables

dans les cantons romands
Vue d'ensemble’

Joumnée d'étude
welo/AST 18.11.89

GE VD FR VS NE JuU
Longueur du réseau
routier (lon)? 1356 | 7694 | 3424 | 4349 | 1821 1625
Superficie du canton
i 28217 |321900 |166998 (522576 |79663 | 83747
Bandes cyclables (kin)* 6 6.6 5.8 4.0 0.9 4.4
dont depuis 1984 0 0 3.3 4.0 0 1.8
Pistes cyclables (km)* 69.85 29.3 1.8 3.5 0.45 1.8
dont depuis 1984 35.1 0 0.38 25 0 0
Chemins cyclables (km)* 2.2 0 4.2 25 4.995 4
dont depuis 1984 2.2 0 0 25 0 4
Long. amén. cyclables/ 5.75 0.46 0.34 0.22 0.35 0.63
Long. réseau rout. (%)
Aménagement Plan directeur |Plan directeur |Rapports du {Plan directeur
Lignes directrices/ m pistes cycla- _ gonszildc'ﬂatat'i
Planification 8387/ ¥y (Jé‘é‘n rouc:ir;tf
Lol du 25 mai|Lol sur les rou-| Lot sur les rou- Loi sur 'aména-
Mention dans les lois . sur les routes et {tes du 15.12.] tes 1965, art.2 gement du terri-
réglement d'ap-167, mise a jour - toire et loi sur
plication’ le 1.1.87 Tentret.des rout.
3.6.89, initiati-
Initiative votée ve pop. pour la —_ — - —_ —
réalisation de
istes bles
villede éve) Déposée le
Initiative pendante — — — - — 1.9.89, placeau
welo (canton)
. 81.14 km de |Env. 10 km de |1.5 km de ban- 4 km de pistes
Ameénagements pistes gzndes et Csyckg‘ des cyclables cyclables
z kt -
projetés Hef
Département|Département [Département|Servicedelamé- |Département | Servicede lamé-
Service responsable de;" travéat:x de;ucstrsae\;‘a"téx g‘:s péc::ts et ?agement du g'es b?)vfaﬁt::xeg:; nagement du
. . \ aussées, itol 8 i
des amenagements gl\‘dl . geme g:c routes ¢ munes maclt(r):s‘: ermione mﬁa cantona- temitolre
cyclables ses de [ouvrage les

! La présentation du tableau a parfois exigé [utilisation de libellés abrégés. Cette vue d'ensemble n'a pas un caractére exhaustif.

2 Sont comprises les routes nationales, cantonales et communales ; d'aprés la Statistique suisse des transports 1987, Office fédé-
ral de la statistique.

3 D'aprés Annuaire statistique de la Suisse 1985, Office fédéral de la statistique.

4 Pour GE, VD et NE, les aménagements des communes ne sont pas compris dans ces données, tandis quils le sont pour FR,
VS et JU.

Une bande cyclable est signalée par un simple marquage sur la chaussée, tandis quune piste cyclable est séparée
physiquement de celle<i. Un chemin cyclable, lui, est indépendant de toute autre voie de circulation.

5 Chemins au trafic réduit (agricole, viticole, forestier): 22,9 km.

6 Ce chiffre n'a quune valeur indicative. Il permet une comparaison 2 interpréter avec prudence.

7 D'une maniére générale, l'aménagement des pistes cyclables est du ressort des communes qui en ont linitiative et la charge
financi¢re. En 1982, le Département des travaux publics a pris une décision générale selon laquelle les pistes cyclables sont
assimilables aux trottoirs. La participation de Etat représente donc le 50% du colt de la construction de celles-ci hors traversées.

8 Un groupe de travail nommé par le Département de I'environnement et de l'aménagement du territoire est chargé d'établir, pour
décembre 1989, un concept général de voies cyclables pour le canton et de procéder a l'étude de projets de réalisation concréte
en accord avec ce concept. Le kilométrage de chaque réseau ne sera connu qu'au terme de ce mandat.
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Parking des Mayennets: c'est non!

Suite a l’article paru dans le Nouvelliste du samedi 5 janvier 1991
intitulé «Parking souterrain des Mayennets - La faisabilité en ques-
tion» il nous paralt indispensable de faire savoir a nos autorités ce
qui suit: Le groupement «Pétition Ville de Sion» ne peut, en aucun
cas, admettre la création du parking souterrain des Mayennets (585
places prévues), quelles que soient les conclusions de 1’étude d4’im-
pact en cours.

Il est clair que 1l’apport supplémentaire de véhicules a cet endroit
engendrera des probleémes de circulation importants dans la zone ur-
baine, continuera a favoriser l’augmentation de la pollution de 1l’air
et du bruit, atteindra a la tranquilité d’un quartier quelque peu pré-
servé, détruira un des rares jardins pleine terre que les sédunois
possédent (qui est soit-disant placé sous la protection des habitants!
- voir le journal communal «Contact» de Juin 1990!) et augmentera
1’insécurité dans une région fortement scolariseée (ecoles du Sacré-
Coeur). Il n’est plus concevable de continuer ainsi a atteindre aux
conditions de vie des sédunois.

Au sujet du vaste projet immobilier «Cour de la Gare» nous pensons
qu’il serait inimaginable d'y aménager un parking surdimensionné (on
entend parler de plus de 1000 places de stationnement!) ayant des ac-
cés depuis l’avenue de Tourbillon. A ce propos nous langons 1l’idée de
relier ce futur complexe immobilier avec des tunnels sous les voies de
chemin de fer depuis la zone sise prés de Provins. Les avantages d’une
telle solution seraient importants et soulageraient la zone urbaine
sédunoise.

Nous lancons donc un dernier appel aux responsables politiques sédu-
nois afin que le jardin public des Mayennets soit préservé. Dans le
cas contraire nous nous verrons dans l’obligation d’utiliser tous les
moyens démocratiques disponibles afin de s’opposer fermement a la
construction du parking souterrain projeté.

Sion, le 9 Janvier 1991

Un jardin public que nous
protégerons contre le
bétonnage quoiqu'il ar-
rivel!
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Pollution de I'air a Sion: nous demandons un plan de mesures

Dans le Nouvelliste du 22 décembre 1990, sous le titre «Réponse a un
«scoop» - Sion, une ville qui étouffe?», la Municipalité sédunoise
prenait position sur les problémes 1nquietants de pollution qui tou-
chent la capitale valaisanne. Il nous semble grave pour ne pas dlre
plus que nos autoriteés essayent de minimiser et de banaliser les ré-
sultats et les communiqués de presse issus d’organismes officiels.

En 1990 la capitale valaisanne a connu 108 dépassements de norme pour
1’ozone (03) et 63 dépassements pour le dioxyde d’azote (No2) dont 47
pour les seuls mois de novembre et décembre. En janvier 1991 c’est
déja 27 fois que la norme a ete depassee! Lorsque l’on sait que 1'0Or-
donnance sur la Protection de 1’AIR spécifie «qu’un seul dépassement
par année est autorisé» pour ces types de polluants c’est donc avec
une grande impatience que nous attendons de nos responsables politi-
ques une information sur les mesures concrétes qu’elles désirent pren-
dre pour lutter efficacement de fagon durable contre ce fleau Notons
aussi que la catalysation du parc automobile ne suffira pas a attein-
dre les normes imposées dans les délais impartis.

Dans les recommandations du Conseil communal du 20 décembre 1990 on
peut lire, entre autres: «Arreter le moteur lorsque l’on se trouve
dans une file de voitures a l’arrét.» Le 16 mars 1988, lors du dépot
de la «Petltlon Ville de Sion», nous demandions que l'on introduise
rapidement a tous les feux trlcolores «la phase orange». En février
1990, dans le numéro 4 du «Courrier des Conseillers» sur le théme de
la pollutlon atmosphérique nous avons réitéré notre demande en y rele-
vant que, selon 1’Ordonnance sur la Signalisation Routiére du 25 jan-
vier 1989, cette mesure deviendrait obligat01re pour toutes les commu-
nes d’ici au 31 décembre 1993! Nous avions méme répondu a un article
écrit dans le NF par Monsieur le Président Gilbert Debons en lui de-
mandant de faire tout son possible afin que les sémaphores de la capi-
tale soient programmés bien avant 1’échéance officielle. On ne nous a
pas écouté!

Une sensibilisation de l’opinion publique est indispensable; mais ne
révons pas: il est utopique de prétendre que la conscience populaire
soit suffisante. Des mesures de dissuasion efficaces comme 1’augmenta-
tion des fréquences et dessertes des transports publics, 1l’abandon des
parkings importants et la diminution du nombre de places de stationne-
ment dans la zone urbaine, la réduction de la vitesse et du volume du
trafic automobile individuel, la création de vignettes «spécial rési-
dents» pour autoriser le parcage de ces derniers sur les zones bleues
de leur quartier, la création de bandes et pistes cyclables, l'amena—
gement de liaisons piétonnes siires et agréables (conformément a la 101
fédérale sur les chemins pour pletons et les chemins de randonnée pe—
destre du 4 octobre 1985) devront étre prises afin d'apporter une amé-
lioration aux problémes de pollution, de bruit et de sécurité. En un
mot un plan global de mesures concretes et efficaces!

Les sédunois ont le droit a un air respirable et a des conditions de
vie respectables. Ces derniers mois ils ont trop payé de leur santé et
les risques encourus sont trop graves pour que l’on pulsse continuer a
admettre fatalement une telle situation. Aux autorités de présenter
rapidement et publiquement les mesures qui s’imposent...

Sion, le 19 Février 1991
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